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Elektromobily

DNES Komercni priloha

Elektromobilita se postupné stava
béznou soucasti zivota mést a jejich
firem. NejvétSim provozovatelem
dobijecich stanic v Brné a okoli jsou
napfiklad Teplarny Brno (vice na str. 6).




ZCELA NOVE

MeE=<E =W URBAN
Jizod 599 990 K¢

OVE vybavené
Prostorneé
Stvorené do ulic

DOJEZD AZ 416 KM PODLE WLTP OBJEM ZAVAZADELNIKU AZ 577 LITRU 12,8“ DISPLEJ

Seznamte se se zcela novym MG4 EV Urban
Obsah je vic nez slova

Bezdratove tam, kde to dava smysl. S tlacitky, kde je pfirozené hledate. Logické, ne?
16 asistencénich systému hlida, co nevidite. 577 litrli zavazadelniku pojme vse, co vas
den pfinese. Méstské auto, které se k cestujicim chova jako k lidem. Jak pfijemné.

Kombinovana spotfeba MG4 EV Urban 15,3-15,5 kWh/100 km, emise CO, O g/km.
Uvadéné hodnoty jsou vypoc&teny za zkusebnich podminek. Tyto Udaje slouZi pouze pro ucely srovnani a nemuseji odrazet vysledky v redlném provozu.
Skute&ny dojezd se muze lisit v zavislosti na riznych faktorech, jako jsou povétrnostni podminky, styl jizdy, zatiZzeni vozidla nebo dodatecné nainstalované prislusenstvi.
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elektric

Elektromobilita naklad-
nich vozidel proZiva vel-
ky rist. Trendem soucas-
nosti se stava sjednoco-
vani vyrobniho progra-
mu klasickych vozidel

a vozidel s alternativni-
mi pohony pod spolec-
né modelové rady. Bez
ohledu na druh pohonu
a jeho usporadani.

ruh pohonu si zikaznik bude
moci zvolit podle svych pre-
ferenci a potreb, stejné jako
si doposud specifikoval vyba-
vu vozidla. Druha generace
Gaspésného modelu Mercedes-Benz eA-
ctros je proto vyvijena jako disledné
modularni. Disponuje moderni tech-
nologii akumuléatorti LFP, hospodar-
nym elektrickym pohonem a inteli-
gentnimi asisten¢nimi systémy.

Diky této modularité a kombinovatel-
nym moznostem vybéru kapacity sady
akumulatorti, kabiny a usporadani pod-
vozku je v jiZ v nabidce vice neZ 40 za-
kladnich konfiguraci vozidla eActros.

Rozhodnuti zakaznika pro vhod-
nou variantu vozidla zavisi prede-
v$im na konkrétnim provoznim pro-
filu, at se jedna o dalkové trasy s vyso-
kymi pocty ujetych kilometrti za
den, o tézkou rozvazkovou dopravu
na kratSich trasach, nebo rizné tech-
nologické prepravy. Specifikace vozi-
dla se sklada s ohledem na pozadav-
ky ohledné prepravovanych nakla-
dii, dostupné nabijeci infrastruktury
a na ramcovych ekonomickych pod-
minkach.

Elektricky silak pro dalnice
Zakladem nynéjsi generace tézkych
elektrickych nakladnich vozidel Mer-
cedes-Benz je velmi GispéSny model eA-
ctros 600. Ten je osazen tfemi sadami
akumulatort s celkovou instalovanou
kapacitou 621 kWh. Tato zasoba elek-
trické energie umoznuje bézné 40tu-
nové naveésové soupraveé pii jizdé po
dalnici dojezd okolo 500 kilometrii
bez zastavky kviili nabijeni. V zavislos-
ti na vybavé, zptisobu jizdy, trase a dal-
§ich faktorech to muize byt i vyrazné
vice.

Kromeé nabijeni CCS je eActros 600 v
provedeni pro dilkovou dopravu tech-
nicky pripraven i na tzv. megawattové
nabijeni, aZ bude tento standard do-
stupny na nabijecich stanicich.

¥ F\In

Daimler Truck rozsiri

Vstup do svéta elektromobility

Nové varianty modelu eActros 400
umoziuji i cenové atraktivni vstup do
svéta elektromobility. Disponuji dvé-
ma sadami akumulatorti LFP s instalo-
vanou kapacitou pres 400 kWh. Do-

Mercedes-Benz Trucks
ma ambici dosahnout
toho, aby ridi¢ mohl

v kazdé dopravni
situaci jet co
nejbezpecnéji.

jezd elektrického vozidla zavisi pfede-
vS§im na zpusobu nasazeni vozidla,
hmotnosti nakladu, trase a v neposled-
ni fadé zptisobu jizdy ridice.
Vyhodou vozidla se dvéma misto tri
sad akumulatord je niZzsi vlastni hmot-
nost, coZ prinasi vétsi uzite¢nou hmot-
nost. U eActrosu 400 se blizi k uzite¢-

Novy vyrobni zavod u Chebu

@ Spolec¢nost Daimler Truck je jednim
z nejvétsich svétovych vyrobcl na-
kladnich vozidel.

@ Své produkty vyrabi a prodava té-
mé&r na vSech kontinentech.

e V Evropé je tézistém nabidky portfo-
lio nakladnich vozidel znacky Merce-
des-Benz. Tato znacka je lidrem Ces-
kého trhu s nakladnimi vozidly jiz 24
let.

o Na jare letoSniho roku bylo oznéme-
no, Ze koncern Daimler Truck pfipra-
vuje stavbu nového vyrobniho zavodu
na nakladnivozidla u Chebu. Tento vy-
robni zavod ma prevzit ¢ast vyrobnich
kapacit vozidel s dieselovymi motory i
s alternativnimi druhy pohont od hlav-
niho vyrobniho zavodu ve Wérth am
Rhein v Némecku.

Predstavitelem tézkych elektrickych
nakladnich vozidel Mercedes-Benz je
velmi uspésny model eActros 600.

| portfolio
kych nakladnich vozidel

né hmotnosti srovnatelného dieselové-
ho vozidla. Model eActros se nabiji
standardné dodavanou nabijeci zasuv-
kou CCS2, a to nabijecim vykonem az
400 kW. Dvé sady akumulatorti tak vy-
zaduji k nabiti z 10 na 80 procent pri-
blizné tfi ctvrté hodiny.

Vyznamna pomoc pro ridice
Mercedes-Benz Trucks ma ambici do-
sdhnout toho, aby ridi¢ mohl v kazdé
dopravni situaci jet co nejbezpecnéji.
Diky asisten¢nim systémim nabize-
nym pro razné varianty vozidel mo-
hou ridici v¢as rozpoznat nebezpeci,
snizit rychlost jizdy a zachovat si kon-
trolu nad vyvojem dopravni situace.
Elektronicti pomocnici prispivaji pre-
devsim tim, Ze okamziky nepozornos-
ti, napriklad v didsledku nadmérné
Gnavy, stresu nebo rozptylovani, za-
stanou pro vSechny ztcastnéné stra-
ny, pokud mozno, bez tézkych na-
sledkd.

Nové vyvinuta elektronicka platfor-
ma, pouZitd poprvé v modelech eA-
ctros 600 a Actros L, nabizi 20krat
rychlejsi zpracovani dat v porovnani
s pfedchozimi verzemi. Asistenéni sys-
témy pro jizdu, brzdéni, hlidani pro-
storu okolo vozidla pfi jizdé a odboco-
vani jsou do zna¢né miry dodavany ve
standardni vybavé.



Elektromobily

Jesté pred nékolika lety
byl elektromobil luxus
pro nadsence. Situace
se ale rychle méni. Ceny
klesaji, nabidka modela
roste. Elektromobilti za
dostupnéjsi ceny je ¢im
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Elektromobily
prestavaji byt

Jen loni pribylo v Cesku pres 21 tisic elektromobiltl. Foto: Shutterstock

=== lektromobilita v Evropé&iv Ces-

ké republice vstupuje do nové
=== faze. Zatimco pred nékolika

lety byvala spojena predevsim
e § draz$imi vozy, dnes se rych-
le rozsiruje nabidka cenové dostupnéj-
sich modell - od malych méstskych
aut pres rodinné vozy az po firemni
flotily.

Jen loni pribylo v Cesku pies 21 tisic
elektromobiltl. Vyrazné pritom roste
sekundarni trh. V roce 2025 bylo dove-
zeno priblizné 8 500 ojetych elektro-
mobili. V souctu vice nez za predcho-
zich pétlet. V letoSnim roce rostl v prv-
nich ¢tyrech mésicich trh s novymi
elektromobily o 18 %, s dovezenymi
ojetinami dokonce o 79 procent.
,Elektromobilita uz neni pouze otaz-
kou luxusnich vozii nebo technologic-
kych nad$encti. Trh se postupné otevi-
ra béznym domacnostem, firmam i ve-
fejné dopravé,“ rika Lukas Folbrecht,
z Elektromobilni platformy.

Nastupuji levnéjsi elektromobily
Predpoklada se, Ze letoSni rok by
mohl byt zlomovy. Automobilky chys-

taji modely za 500 az 700 tisic korun.
Mohly by zaujmout i zakazniky dosud
vahajici kviili cené. Mezi nejocekava-
néjsi patri:

@ Skoda Epiq - kompaktni SUV s do-
jezdem az 430 km a cenou okolo
25000 eur

@ Volkswagen ID.2 / ID.Polo / Cup-
ra Raval - dostupny elektromobil pro
§irsi verejnost

® Renault 5 E-Tech a Twingo
E-Tech - moderni pojeti klasickych
francouzskych malych aut

@ Kia EV2 - korejska odpovéd na po-
ptavku po cenové dostupnych elektro-
mobilech

® Hyundai Ioniq 3 - mensi a levnéj-
§i EV pod Ioniq 5

Evropské automobilky tak reaguji na
rostouci konkurenci ¢inskych vyrob-
cli i na poptavku stfednich pfijmo-
vych skupin.

Elektrické autobusy: tiché, Cisté,
usporné

Elektromobily nejsou jen o osobnich
autech. V ¢eskych méstech dnes jezdi
pres 250 elektrobusi a jejich pocet

“* okrajovou volbou

)y
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Na co se zaméit pfi vybéru
elektromobilu

e Dojezd vs. kazdodenni trasy

Pro vétsinu fidi¢h bohaté staci
300—400 km.

@ Moznost domaciho &i firemniho
dobijeni Vlastni zasuvka ¢i wallbox v
garazi nebo v praci je nejvyhodnéjsi a
o Ojeté elektromobily Stale vice jich
pribyva, ceny klesaji. Zajimava alterna-
tiva k novému vozu.

o Celkové naklady na provoz Nizsi
cena za ,palivo” a servis mlize vyvazit
porizovaci cenu elektrického vozu, kte-
ra je v nékterych pripadech zatim sta-
le vysSinez u vozu konvenéniho.

ELEKTROMOBILITA V CISLECH

kazdoroc¢né stoupa. Dopravci ocenuji:
@ nulové lokalni emise - ¢istsi vzduch
ve méstech
pro cestujici i méné hluku pro okoli
@ nizsi provozni naklady oproti diese-
lovym autobusim

Moderni elektrobusy zvladnou celo-
denni provoz na jedno nabiti. Pripad-
né vyuzivaji priibézné dobijeni na pre-
stupnich uzlech.

Kamiony a ndkladni doprava: na
startovni ¢are

V Cesku nyni jezdi pfes 4 000 elektric-
kych lehkych uzitkovych vozidel a pri-
blizné 250 elektrickych nakladnich vo-
zidel. Elektrickym tahac¢tim se vyrobci
vénuji stale vice. Modely s dojezdem
stovek kilometri jsou uz vhodné ze-
jména pro regionalni logistiku a pravi-
delné trasy.

Vyvoj technologie i zde postupuje
milovymi kroky. Rozvoj podporuje ev-
ropské narizeni AFIR, které uklada bu-
dovani vykonnych dobijecich hubt
pro kamiony podél hlavnich doprav-

nich koridort. V pristich letech se oce-

Osobnich
elektromobi-
G registrova-
nychv CR

67000+

Vefejnych
dobijecich
bodii v Ces-
ku

Podil dove-

zenych oje-

tych elektro-
mobilC

“40 %

kava vyraznéjsi rozsireni nabidky do-
bijeni, zejména na dalni¢nich odpociv-
kich a depech dopravcu. Pripravuje
se nastup megawattového dobijeni
pro dalkovou prepravu.

Co Ize ocekavat

Elektromobilita prestava byt tématem
pouze pro technologické nadSence a
bohaté zakazniky. Levnéjsi modely,
vétsi trh s ojetinami a stdle hustsi a vy-
konné;jsi dobijeci sit postupné odstra-
nuji hlavni prekazky prechodu k elek-
tromobiliim. Elektromobilita se stale
vice bude propojovat s energetikou
domacnosti a firem. Cesko sice za lid-
ry elektromobility v Evropé zatim za-
ostava, ale trend je jasny. Elektromo-

bil se v pristich letech stane pro stale
vice lidi pfirozenou volbou.
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Scania nabizi komplexni reseni
pro udrzitelnou dopravu

Scania patfi mezi pra-
kopniky elektrifikace sil-
ni¢ni nakladni a autobu-
sové dopravy. Svou stra-
tegii stavi na komplex-
nim pristupu. Ten zahr-
nuje vyvoj a vyrobu elek-
trickych vozidel, modu-
larni bateriové systémy
i FeSeni nabijeci infra-
struktury. Cilem je po-
skytnout zakaznikm ne-
jen samotné vozidlo, ale
plné funkcni a ekono-
micky udrzitelny beze-
misni provoz.

cania nabizi elektricka naklad-
ni vozidla od méstské rozvaz-
ky a regionalni distribuce az
po dalkovou dopravu. V ob-
lasti méstské a regionalni pre-
pravy nachazeji bateriova elektricka
vozidla idedlni uplatnéni. Jedna se na-
priklad o zasobovani obchodnich cen-
ter, potravinovych retézcu ¢i logistic-
kych skladti. Diky tichému provozu
mohou tato vozidla vjizdét i do center

mést nebo do rezidencnich oblasti v
casnych rannich ¢i pozdnich vecer-
nich hodinach.

Zakaznik si miize zvolit konfiguraci
podvozku, vykon, pocet naprav i kapa-
citu baterii podle konkrétniho zptso-
bu vyuziti. Dojezd vozidel je optimali-
zovan tak, aby pokryl bézné denni tra-
sy bez kompromist v produktivité.

Auta pro delsi trasy

Diky zvySujici se energetické hustoté
baterii, efektivnimu fizeni spotfeby
energie a vysokovykonnému nabijeni
se elektricka reSeni stavaji redlnou al-
ternativou i pro delsi trasy. Zakaznik si
muiZe zvolit optimalni kompromis mezi
kapacitou baterie a uzite¢nou hmotnos-
tivozidla. Pokud konkrétni nasazeni ne-
vyzaduje maximalni dojezd, 1ze vyuzit
snazsi konfiguraci baterii a uvolnénou
hmotnost vyuZit pro naklad.

Vozidla pro komunal i stavbu

Velky potencial pro elektrifikaci pred-
stavuji komunalni a stavebni aplikace.
Jde napriklad o svoz odpadu, tdrzbu
komunikaci ¢i technické sluzby. Tato
vozidla operuji prevazné v méstském
prostiedi, na kratkych a predvidatel-
nych trasach, kde je tichy a bezemisni
provoz zasadni vyhodou. Ve stavebnic-
tvi jde o sklapéci vozidla, domichava-
¢e betonu nebo prepravu stavebniho
materialu. Elektricky pohon zde prina-
§isnizeni emisi, lep$i pracovni prostre-

Ukézka aplikace ramenového nosic¢e kontejnert.

Budoucnost vysoce
vykonného nabijeni

Scania v sou¢asnosti testuje technolo-
gii tzv. megawattového nabijeni (Me-
gawatt Charging System — MCS), kte-
ra predstavuje zasadni krok smérem

k efektivni elektrifikaci dalkové naklad-
nidopravy.

Tento systém umozriuje extrémné vy-
soké nabijeci vykony. Vyrazné zkrati
dobu potfebnou k dobiti baterii téz-
kych nakladnich vozidel.

Pilotni projekty v provozu potvrzuiji, ze
megawattové nabijeni mize v bu-
doucnu umoznit nabijeni béhem po-
vinnych prestavek fidic¢d bez prodluzo-
vani prepravnich ¢ast. To je klicovy
predpoklad pro Sir§i nasazeni elektric-
kych vozidel v mezinarodni a dalkové
doprave.

di, nizsi hlu¢nost a nulové emise v uza-
vienych nebo husté zastavénych ob-
lastech.

Elektrické a hybridni autobusy
Scania nabizi feSeni pro méstskou do-
pravu, kde jsou pozadavky na nulové
lokalni emise a nizkou hlu¢nost nejvys-
§i, ale také pro dopravu dalkovou.
Elektrické (BEV) autobusy Scania
jsou navrZeny tak, aby zvladaly inten-
zivni méstsky provoz s ¢astym zastavo-
vanim a rozjezdy. Elektricky pohon

Verejna nabijeci stanice pro nakladni automobil

zde prinasi vysokou energetickou
Gacinnost, plynuly chod a komfort pro
cestujici i ridice.

V segmentu piiméstské a dalkové au-
tobusové dopravy se uplatni hybridni
pohony. Kombinuji spalovaci motor s
elektrickym systémem. UmozZiuji
jizdu na elektfinu zejména ve mésté.
Na delsich tisecich mimo zastavbu zi-
stava zachovan dojezd klasického po-
honu. Hybridni feSeni se uplatni ze-
jména tam, kde neni dostate¢né rozvi-
nuta nabijeci infrastruktura.

Modularni bateriovy systém
Elektrifikace dopravy neni jen o sa-
motném vozidle. Klicovou roli hraje
nabijeci infrastruktura a energetické
planovani. Scania proto nabizi kom-
plexni sluzby v oblasti tzv. charging so-
lutions. Jednim ze zakladnich pilifa
strategie Scania je vlastni vyvoj a vyro-
ba bateriovych systémt. Modularni ar-
chitektura umoznuje Skalovat kapaci-
tu baterii dle pozadavka zakaznika.

Navrh infrastruktury a nabijeni
Scania dokaZe pomoci s analjzou provo-
zu, navrhem vhodné nabijeci infrastruk-
tury i instalaci nabijecich stanic v depu.
Pro vozidla operujici na delSich trasach
nabizi sluzbu Scania Charging Access
(SCA). Ridi¢i pfi ni mohou vyuZivat $iro-
kou sit vefejnych nabijecich bodt. Plat-
by probihaji jednoduse pomoci jedné
karty a jednotného systému.

il

) _%
= = i
=

y v arealu Scania Senec.

i



Elektromobily

Teplarny Brno

N B\ u

rozsiruj

V 4

dobijeci sit pro
elektromobily

Elektromobilita se v Brné stale vyraznéji promita
do kazdodenniho Zivota obyvatel. Prinasi tissi
dopravu, lepsi kvalitu ovzdusi a vyssi komfort
pohybu po mésté. Brno patri mezi mésta, ktera jeji
rozvoj dlouhodobé podporuji. Teplarny Brno

v tomto sméru hraji klicovou roli.

ako lidr v oblasti dobijeci infra-
struktury teplarny systematic-
ji projekty, které v pristich le-
tech zasadné promeéni dostup-
nost i komfort dobijeni. Do roku 2030
planuji vybudovat minimalné 500 do-
bijecich stanic a dale rozvijet sit dobije-

cich HUBU napfic¢ méstem.

Nejvétsi sit se buduje v Brné

a jeho okoli

Teplarny Brno jsou dnes nejvétSim
provozovatelem dobijecich sluzeb
v Brné a okoli. V souc¢asnosti provozu-

ji 145 dobijecich stanic s celkem 286
dobijecimi body. Cilem je vybudovat
hustou sit, ktera bude dostupna v do-
chazkové vzdalenosti od bydlisté, ale
také v blizkosti klicovych dopravnich,
kulturnich a sportovnich lokalit.
»Elektromobilitu v Brné rozvijime
v tizké spolupraci s méstem a jeho or-
ganizacemi tak, aby byla dostupnou a
funkéni sluzbou pro kazdodenni Zi-
vot. Diky vlastnim energetickym zdro-
jim dokazeme zajistit spolehlivé dobi-
jeni a drZet cenu sluzby dlouhodobé
dostupnou. Chceme ukazat, zZe elek-
tromobilita ma v Brné silné zazemi a

V aredlu Cerveny mlyn vznikne moderni centrum elektromobility.

B
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Dobijeci HUB v parkovacim domé Academy Park na Sumavské ulici v Brné.

jeji vyuzivani miize byt jednoduché a
komfortni, “ rika generalni reditel Tep-
laren Brno Petr Fajmon.

Elektromobilitu pfitom spolecnost
rozviji jako komplexni sluzbu. Vedle
verejného dobijeni buduje infrastruk-
turu pro firmy, developery i méstské
organizace. Propojuje vyrobu energie
s jejim vyuzitim v dopravé.

Prvni méstsky dobijeci HUB
Jednim z kli¢ovych projektd posledni
doby je dobijeci HUB v parkovacim
domé Academy Park na Sumavské uli-
ci, vlokalité s vysokou mirou méstské-
ho pohybu. Instalovano je zde 20 dobi-
jecich stanic, z toho ¢tyri rychlodobije-
cis vykonem az 160 kW. Kazda stanice
umoznuje dobijeni dvou vozidel sou-
casné, coz znamena az 40 dobijecich
bodti na jednom misté. Ridi¢i zde mo-
hou pohodlIné dobit vozidlo pri cesté
do prace, skoly nebo za nakupy.

Nejvétsi dobijeci centrum
vregionu

Jesté ambici6znéj$im projektem je pri-
pravovany dobijeci HUB v arealu Cer-
veny mlyn. Ten proméni dosud nevyu-
Zivany objekt v moderni centrum elek-
tromobility regionalniho vyznamu.

Po dokonceni nabidne az padesat do-
bijecich bodii v kombinaci béznych
AC arychlych DC stanic, véetné ultra-
rychlych dobijecich stanic s vikonem
az 350 kW. Soucasti bude také
designovy showroom a sidlo E-mobili-
ty Teplaren Brno. Ridi¢tim tak vznik-
ne vysoce komfortni zizemi s moznos-
ti prace, odpocinku i obéerstveni. Cas
béhem dobijeni se pro navstévniky
zméni v prijemny zazitek.

»Podobny dobijeci HUB nema v re-
gionu obdoby. Vyjimecny je i tim, Ze

vznika v tésné blizkosti naSeho koge-
neracniho zdroje a vyuziva elektrinu,
kterou zde primo vyrabime,“ dopliu-
je Petr Fajmon.

Nové projekty napric¢ méstem
Rozvoj infrastruktury pokracuje i v dal-
Sich vyznamnych lokalitach. V OC Olym-
pia Brno probéhne modernizace stavaji-
ci dobijjeci infrastruktury Teplaren
Brno. Na misté soucasné lokality s jed-
nou DC a dvéma AC stanicemi budou
nové instalovany tfi moderni DC stani-
ce, ¢imz dojde k posileni rychlodobijeci
infrastruktury.

Soucasné Teplarny Brno prevezmou
a rozsiri AC dobijeci stanice v parkova-
cim domé, kde vznikne az Sestnact dobi-
jecich bodt.Vyznamny projekt se pri-
pravuje také v oblasti T-Mobile Areny u
koupalisté Riviéra a brnénského vysta-
visté. V prvni etapé zde vznikne sedm-
nact dobijecich stanic, které budou slou-
Zit nejen navstévnikim sportovnich
akci, ale i Siroké verejnosti. Dalsi rozsi-
fovani dobijeci infrastruktury probiha
napriklad v Galerii Vankovka nebo
v parkovacim domé Domini Park..

Soucasné Teplarny Brno testuji ino-
vativni feSeni, napriklad dobijeni in-
tegrované do sloupt verejného osvét-
leni.

Elektromobilita jako soucast
meéstské strategie

Rozvoj elektromobility pomaha ke
zlepSeni kvality ovzdusi v Brné. Dobije-
ci infrastrukturu dnes vyuzivaji nejen
obyvatelé, ale také méstské firmy a
sluzby, jako jsou Technické sité Brno,
Brnénské komunikace nebo Dopravni
podnik mésta Brna. Elektromobilita se
tak postupné stava prirozenou soucas-
ti fungovani mésta i jeho energetiky.
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Elektricka nakladni
vozidia neprodukuiji
emise CO,. Jsou

| coz je ‘dulezité ze-
fjména ve méstech.

Elektromobilita Volvo Trucks
meni podobu nakladni dopravy

Spolecnost Volvo Trucks
patri mezi nejaktivnéjsi
vyrobce tézkych elektric-
kych nakladnich vozidel
na svété. Zatimco jesté
pred nékolika lety byla
elektromobilita v seg-
mentu nakladnich vozi-
del povazovana spiSe za
experiment pro meéstsky
provoz, dnes se elektric-
ké tahace stavaji realnou
alternativou k dieselo-
vym vozidlim v regio-
nalni a dalkové doprave.

olvo Trucks investovalo do vy-

voje elektrickych pohonu vy-

razné prostredky a v soucasnos-

ti nabizi nékolik sériové vyrabé-

nych modelti pro riizné typy na-
sazeni. Zahrnuji spektrum od komunal-
nich sluzeb az po tézkou logistiku.

Zakaznici uz pozaduji bezemisni
dopravu

Elektrifikace nakladni dopravy ma né-
kolik hlavnich diivodii. Tim nejviditel-
néjsim je snaha o sniZeni emisi oxidu
uhlic¢itého a lokalnich skodlivin. Naklad-
nidoprava tvori vyznamnou ¢ast evrop-

skych emisi CO, . Tlak na ekologictéjsi

provoz roste nejen ze strany politik,
ale i samotnych zakazniki logistickych
firem. Velké spolecnosti stile castéji po-
Zaduji bezemisni pfepravu zboZi. Do-
pravci tak musi hledat nové technolo-
gie, které jim umozni splnit budouci
emisni limity.

Lepsi zpiisob jizdy

Elektricka nakladni vozidla Volvo prina-
Seji nékolik zasadnich vyhod. Nejvétsi
zménou je samotny zpusob jizdy. Elek-
tromotor poskytuje vysoky tocivy mo-
ment okamzité po rozjezdu, takze jizda
plisobi velmi plynule a dynamicky i pri
plném zatiZeni. Oproti dieselovym taha-
¢0m jsou elektricka nakladni vozidla vy-
nocnich rozvozech ve méstech nebo v
husté obydlenych oblastech. Ridi¢i ¢as-
to ocenuji také nizsi vibrace a celkové
komfortné&jsi pracovni prostfedi.

Dojezd az sedm set kilometra
Mezi nejznamé;jsi elektrické modely
znacky patfi Volvo FH Electric, Volvo

Elektricky pohon
poskytuje vozidlu ply-
nulost jizdy
adynamiku. Ma také

FM Electric a Volvo FMX Electric. Tyto
vozy vyuzivaji modularni bateriové
systémy, které umoznuji prizpusobit
kapacitu konkrétnimu nasazeni.
Neméné dtilezité elektrické modely
jsou FL a FE Electric. V zavislosti na
konfiguraci mtiZze byt dojezd az 700 ki-
lometrti na jedno nabiti, coZ postacuje
pro velkou cast regionalni dopravy.
Pravé regionalni logistika je dnes pova-
zZovana za oblast, kde ma elektromobi-
lita nejvétsi ekonomicky potencial.
Velkym tématem ziistava infrastruk-
tura. Rozvoj elektrickych tahact je
Gzce spojen s budovanim vykonnych
nabijecich stanic. Nabijeni tézkych na-
kladnich vozidel totiz vyzaduje vyraz-
né vyssi vykon nez u osobnich elektro-
mobilt. Volvo Trucks proto spolupra-
cuje s energetickymi firmami, provozo-
vateli nabijecich siti i dalsimi vyrobci
na vytvareni evropské sité rychlého na-
bijeni pro nikladni vozidla. Budouc-
nost ma prinést megawattové nabijeni,
které umozni doplnéni velké ¢asti ener-
gie béhem povinné prestavky ridice.

Nizsi naklady na servis a iidrzbu
Prestoze porizovaci cena elektrickych
tahact zastava vysSsi nez u dieselo-
vych vozidel, provozni naklady mo-
hou byt v nékterych pripadech nizsi.
Elektromotor ma méné pohyblivych
¢asti, coz snizZuje naklady na servis a
adrzbu. Vyznamnou roli hraje také
cena elektrické energie a moznost vy-
uziti vlastnich obnovitelnych zdroju.
Nékteré firmy jiz dnes kombinuji elek-
trickd nakladni vozidla s fotovoltai-
kou a bateriovymi tiloZisti ve svych lo-
gistickych centrech.

Vodik a obnovitelna paliva

Volvo Trucks zaroven zddraznuje, ze
budoucnost dopravy nebude zaloZena
jen na jedné technologii. Vedle baterio-
vych elektromobilt firma pracuje i na
vodikovych palivovych ¢lancich. Kazdy
typ pohonu ma jiné vyhody podle cha-
rakteru provozu. Elektrické tahace jsou
idealni pro kratsi a pravidelné trasy, za-
timco vodik miiZe v budoucnu najit vyu-
ziti u velmi dlouhych tras s vysokymi na-
roky na dojezd.

Elektromobilita v podani Volvo
Trucks ukazuje, Ze transformace tézké
dopravy jiz neni vzdalenou vizi. Elek-
tricka nakladni vozidla se postupné sta-
vaji béznou soucasti evropskych silnic a
jejich vyznam bude v nasledujicich le-
tech dale riist. Rozhodujici bude prede-
v§im tempo vystavby nabijeci infra-
struktury, vyvoj cen baterii a dostup-
nost levné bezemisni energie. Pokud se
podari tyto podminky splnit, mohou
elektrické tahace vyrazné zménit podo-
bu moderni logistiky i celého dopravni-
ho primyslu.
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Drive your Ambition

SUV Mitsubishi

se zarukou az 8 let

se zvyhodnénim

az 54 000 «e

OUTLANDER

PHEWV
se zvyhodnénim

az 174 040 ke
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STAEY 498 790 K&

Mitsubishi privazi japonskou preciznost, moderni technologie a dlouhodobou spolehlivost. Kazdy model je navrzen s di-
razem na funkénost, bezpec¢nost a komfort v kaZdodennich situacich. Zkrdtka SUV, na kteréd se mZete spolehnout. Dlou-
hodobé ovérenou kvalitu potvrzuje i nadstandardni zaruka az 8 let / 160 000 km, ktera patfi k nejlepSim na trhu. Diky ni
ziskavate nejen spolehlivého partnera na cesty, ale i jistotu a klid do budoucna.

Mitsubishi SUV je jistota, ktera vydrzi.

AZ 8 LET  ss0co0km
ZARUKA / www.mitsubishi-motors.cz

Kombinovana spotreba a emise CO, dle WLTP: ASX 4,4-6,1 /100 km, 99-137 g/km; Grandis 4,4-6,0 /100 km, 100-137 g/km; Eclipse Cross 16,7-17,1 kWh/100 km, 0 g/km;
Outlander PHEV 0,8-2,7 1/100 km + 23,4-25,2 kwWh/100 km, 19-60 g/km.
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Novinky

z vyroby
elektromobilu
v Libici nad
Cidlinou

Tradicni vyrobni zavod
VARLI, a. s. vyrabi malou
zemeédélskou mechaniza-
ci jiz od roku 1969 a zna-
my VARI Systém dodava-
ny do celého svéta je za
dlouhou dobu verejnos-
ti dobre znam. V posled-
nich letech vsak ve stej-
né tovarné vznikaji také
elektricka vozidla znac-
ky SELVO pro praci.

edna z kategorii jsou mala elek-
tricka uzitkova auta se sklapéci
korbou ¢i boxem. Dalsi katego-
rii tvori pracovni tfikolky. Tato
vozidla jsou doplnéna jesté o

oblibené seniorské a invalidni voziky,
kterych pod znackou SELVO jezdi v
CR nékolik desitek tisic kust.

Elektromobily SELVO pouZiva v CR jiZ
velka ¢ast podnikd technickych sluzeb
a zoo. Znacka kazdy rok vyprodukuje
nizsi tisice vozidel. Vozidla potom miri
nejcastéji do Ceska a na Slovensko, ale i
do dalsich statG v Evropské unii.

Proc¢ se vozidliim SELVO tak dafia
¢im se lisi od jinych znacek?

SELVO stavi vozidla ze subdodavatel-
skych automotive komponent, a proto
nékdy jejich vzhled miize pfipominat
napr. ryze ¢inské stroje od jinych zna-
cek, které maji vSak ¢asto pochybnou
kvalitu. V pfipadé SELVO je snaha za-
chovat stale velmi priznivou cenu. Pro-
to se pri vyrobé pouzivaji napriklad
hromadneé lisované karosarské dily. Ci-
lem je zaroven postavit vozidlo s vy-
konnéjsim pohonem, vyssi kvalitou ba-
terie apod. Nékteré modely napriklad

Montazni hala pro vyrobu uzitkovych vozidel. Zdroj www.selvo.cz

vyuzivaji vykonovou elektroniku Toyo-
ta Motor z Japonska nebo lithiovou ba-
terii vyrobenou v Ceské republice s po-
uzitim pokrocilych automotive techno-
logii. Toto Zadna jina znacka u podob-
nych strojii v CR nenabidne.

Tim je dosazeno toho, Ze i pomérné
jednoducha a cenové dostupna vozi-
dla mohou byt velmi kvalitni, pokud
jsou pravé z této Ceské vyroby. To do-
klada obliba zakazniki i posouzeni ne-
zavislych expertd.

Elektrické tfikolky jsou neocenitelnym pomocnikem pfi nejréiznéjSich pracovnich ¢innostech. Zdroj www.selvo.cz

Novinkou v Libici nad Cidlinou je
také nové rozsirené montazni praco-
visté a stale stoupajici objem vyroby.
Zohlednovany jsou zpétné vazby za-
kazniki, které se promitaji do kon-
strukce novych vozidel.

Zazemi pro znacku poskytuje v riz-
nych regionech CR piitom vice nez 70
dealerskych a servisnich mist. Tady
miiZe zikaznik pred nakupem vozidlo
pohodIné a zdarma vyzkouset. Rov-
néz je zde poskytovana i poprodejni
péce s profesionalnim servisem. Vel-
kou vyhodou je také dobra dostup-
nost ndhradnich dilt apod.

Pokud si kladete otazku, zda stoji za
to objednat si néjaké vozidlo pres
e-shop jen proto, Ze je to levné, zde
mate jasnou odpovéd. Urcité ne, pro-
toze pripadné problémy nebo nesou-
lad s ocekavanim nestoji za to. Vozidlo
miiZete mit za obdobnou cenu z pro-
dejny ve vaSem mésté, s vyzkouSenim
a dostupnym servisem, zarukou a kva-
litativné na mnohem vyssi Girovni.

Nestoji to snad za to? Posudte sami
jak si Cesti elektro pracanti vedou.

Elektricka vozidla ceské
znacky Selvo

o Elektricka uzitkova auta se sklapéci
korbou ¢i boxem

@ Pracovni tfikolky

@ Seniorskeé a invalidni voziky
www.selvo.cz



Elektromobily

Cesko ¢eka dalsi velka
promena dopravy

Jesté pred 15 lety byly

v Cesku jen desitky elek-
tromobilti a verejna dobi-
jeci stanice piisobila spis$
jako technicka kuriozita.
Dnes je situace tplné
jina. Po ¢eskych silnicich
jezdi vice nez 70 tisic ba-
teriovych elektromobilti
a ridici maji k dispozici
priblizné 8 tisic verej-
nych dobijecich bodii.

odle Centra dopravniho vy-

zkumu (CDV) se tempo rozvo-

je elektromobility v posled-

nich letech vyrazné zrychlu-

je. PfestoZe Cesko zatim nepa-
tfi mezi evropské lidry v podilu nové
registrovanych elektromobild, pocet
vozidel roste stabilné a vyznamné jej
podporuje také dovoz ojetych elektro-
mobili ze zahranici.

0d obycejné zasuvky

k ultrarychlému dobijeni

Prvni verejna dobijeci stanice byla
v Ceské republice spusténa v roce

Vlyvoj vefejné dobijeci

Se

A

Elektricky pohon se stéle ¢astéji prosazuije i ve verejné dopravé. Foto: Profimedia

2011. Slo o jednoduchy sloupek se dvé-
ma béznymi zasuvkami. V registru teh-
dy figurovalo nékolik desitek elektro-
mobild, nejcastéji malé méstské vozy
Peugeot iOn a Citroén C-Zero s real-
nym dojezdem kolem 100 kilometri a
cenou priblizné 800 tisic K¢.

V soucasnosti uz jsou béznou soucas-
ti ¢eskych dalnic a mést ultrarychlé do-
bijeci stanice, které umoznuji doplnit
energii béhem nékolika minut. ,,Podle
naseho prizkumu, realizovaného
v loniském roce, vétSina dobijeni sice
stale probiha doma nebo ve firmach,
vyuziti vefejné infrastruktury ale rych-

le roste. Zatimco v roce 2022 pripada-
ly na jeden verejny dobijeci bod zhru-
ba tfi elektromobily, letos uz je to té-
mér devét vozidel. Podle naSich pro-
poctli se pomér bude dale zvysovat,“
uvadi Pavel Havranek, reditel divize
mobility a bezpecnosti CDV.

Podle Narodniho akéniho planu ¢is-
té mobility by mélo byt v Cesku do
roku 2030 vybudovano vice nez 20 ti-
sic verejnych dobijecich bodu. Po ces-
kych silnicich by zarovern mohlo jezdit
az 250 tisic osobnich bateriovych elek-
tromobilt a dalSich 20 tisic elektric-
kych dodavek. V priiméru by tak na je-

infrastruktury a poétu bateriovych elektromobili v €R
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Zdroj: Portal cistadoprava.cz, Ministerstvo dopravy, Evropska observator pro alternativni paliva

den verejny dobijeci bod pripadalo
priblizné tfinact elektromobilti.

Rozvoj dobijeci infrastruktury
Centrum dopravniho vyzkumu vytvo-
rilo webovou aplikaci ,,Optimalizace
vefejné dobijeci infrastruktury v CR¥,
ktera slouzi jako odborny nastroj pro
strategické rozmistovani dobijecich
stanic.

Aplikace spolu s mapovymi podkla-
dy dobijeci infrastruktury na siti
TEN-T vyuziva dopravni data, sitové
analyzy i principy evropského narize-
ni AFIR a pomaha urcovat vhodné lo-
kality pro nové dobijeci body. Praktic-
ké vyuziti nasla napriklad pri pripravé
vyzev Opera¢niho programu Doprava
i pri planovani soukromych investic
do dobijeci infrastruktury.

Elektromobilita uz neni jen

o osobnich autech

Elektricky pohon se stéle ¢astéji prosa-
zuje také v nakladni a verejné dopra-
vé. V Cesku dnes jezdi vice neZ ¢tyfi ti-
sice elektrickych dodavek, priblizné
250 elektrickych nakladnich vozidel a
okolo 260 elektrobusti. Pravé méstské
autobusy nebo distribu¢ni doprava pa-
tfi mezi segmenty, kde elektromobili-
ta roste nejrychleji.

Dtivodem jsou nizsi provozni nakla-
dy, ti$si provoz i tlak na snizovani emi-
si ve méstech. ZkuSenosti samotnych
Tidi¢a navic ukazuji, Ze elektromobily
si postupné ziskavaji diivéru uzivate-
li. Podle prizkumu CDV by si az 97
procent majiteli poridilo elektromo-
bil znovu. Nejcastéji ocenuji nizké pro-
vozni naklady, komfortni jizdu a moz-
nost domdaciho dobijeni.

Elektromobily ®

Vit Smrcka, autor pfilohy
Elektromobily vychazeji jako celostat-
ni pfiloha Mladé fronty DNES. Najdete
ji také na zpravodajském portalu
iDNES. Pfilohu vydavéa EkoAuto s.r.o.
ve spolupraci s vydavatelstvim
MAFRA. Evidovano Ministerstvem kul-
tury CR pod &islem MK CR E24736.

H,
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MACIEJ GALANT, generalni
reditel BMW Czech Republic:
Elektromobilita dava smysl

Ceny benzinu a nafty se drzi v Evro-
pé vzhledem k mezinarodni situaci
na vysoké urovni uz po radu tyd-
nt. Zaznamenali jste v BMW v této
souvislosti naridst zajmii o elektro-
mobily?

Ano, zajem o elektromobily roste a vy-
soké ceny béznych paliv na to maji sa-
mozrejmeé také vliv. Lidé stale vice pre-
mysleji o provoznich nakladech a elek-
tromobil jim v tomto ohledu dava smy-
sl. Pokud si navic zakaznik miize vyra-
bét elektiinu saim pomoci napriklad fo-
tovoltaiky, je elektromobil jasnou vol-
bou. S prichodem zcela nové platfor-
my Neue Klasse se snazime elektromo-
bilitu v BMW opét posunout na tiplné
novou troven.

A konkrétné v Cesku?

Cesko kopiruje evropsky trend, i kdyz
s uréitym zpozdénim. Cesky zakaznik
je tradicné opatrny a rozhoduje se
déle, ale vidime, Ze dotazy pfibyvaji a
zakaznici se ptaji vice nez driv. Uz
tam nejsou obavy, zda budu mit kde
dobit a kolik ujedou na jedno nabiti ki-
lometra.

O které modely je u vasich zakazni-
ki v soucasnosti nejvétsi zajem?
Aktudlné je velice vysoky zajem o po-
sledni novinku, nové BMW iX3, prvni
model na nové platformé Neue Klasse.
Ziskal si skvélou odezvu hned od uve-
deni na trh. Zakaznici ocenuji, Ze kom-
binuje prakti¢nost SUV s elektrickym
pohonem a pritom si zachovava cha-
rakter BMW. NaSe elektricka nabidka
se pritom priibézné rozriistd a obme-
nuje, takze zakaznici maji stale co obje-
vovat. V Ceské republice nicméné pat-
i1 dlouhodobé mezi nejprodavanéjsi
modely BMW X5. Neni tajemstvim, Ze
i u tohoto modelu brzy privitame no-
vou generaci.

Jste spokojeni se souc¢asnymi pro-
deji vasich elektromobili v Cesku,
nebo plany byly vyssi? A jaky je vy-
hled?

Se soucasnymi prodeji elektromobil
v Cesku jsme spokojeni, s pfichodem
dalsi novinky na platformé Neue Klas-
se v podobé BMW i3 odhadujeme dal-
§i navyseni podilu v segmentu elektro-
mobild. Cesky trh se rozviji pozitivné

a vérime v optimisticky vyhled do dal-

Novinka - elektromobil BMW iX3

Sich mésici. Predpokladame, Ze pii-
chod dalsich modelii platformy Neue
Klasse tento trend jesté vyrazné posili.

Auta BMW se spalovacimi motory
mély nejen u Ceskych zakazniki
vzdy renomé vysoké kvality, spo-
lehlivosti a urc¢itého luxusu. Vyza-
duji to zakaznici i pro vase elektro-
mobily?

Rozhodné ano. Zakaznik, ktery pricha-
zi k BMW, ma urcita o¢ekavani a my je

chceme naplnit bez ohledu na to, jaky
pohon viiz ma. Elektromobil BMW
musi stale spliiovat to, co od BMW oce-
kavate, tedy prémiovy interiér, preciz-
ni zpracovani a radost z jizdy. To je
pro nas naprosta samozrejmost.

Na ceskych silnicich se pred lety ob-
jevily elektromobily BMW ve srov-
nani s jinymi znackami jako jedny

z prvnich. Prinasi vam to benefity
jesté v soucasnosti?

Lze Tict, ze z toho tézime doposud.
Diky tomu, Ze jsme s elektromobilitou
zacali brzy, mame dnes zakazniky, kte-
I1jiz stridaji svlij druhy nebo treti elek-
tromobil BMW a jsou s nami dlouhodo-
bé spokojeni. Zaroven to mélo pozitiv-
ni dopad i na nase know-how. Mame
ve Vyvoji na co navazovat, prvni meést-
sky viiz BMW i3 byl predstaven jiz v
roce 2013.

Hodné se mluvi o silné ¢inské kon-
kurenci v oblasti elektromobility.
Cinské elektromobily se zacinaji
prodavat ve vétsim poctu i v Cesku.
Cim chcete konkurovat?
Samozrejmé sledujeme, co se déje ve
svété, a to nejen v prémiovém segmen-
tu. BMW ma silnou historii a tradici,
mnoho desitek let vyvoje. V posled-
nich letech se novda BMW mimo jiné
testuji a vyvijeji i v Ceské republice po-
bliz Sokolova, kde mame nejvétsi vy-
vojové centrum BWM na svété. Zakaz-
nikim se snazime vzdy nabidnout
$pickovou techniku, nekompromisni
vykon a prémiovy pristup se silnou de-
alerskou siti.

BMW ve spolupraci s Toyotou roz-
viji také vodikovou elektromobili-
tu. Predpokladate, Ze vase vodiko-
vé elektromobily se uplatni v nej-
blizsich letech také na trhu? Lze si
je v Cesku jiz koupit?

Vodik vhimame jako soucast nasi dlou-
hodobé strategie a dalsi moznost Cisté-
ho pohonu. V Cesku zatim infrastruk-
tura pro vodikové vozy neni dostatec-
né rozvinuta a pro bézného zikaznika
to dnes redlnd moznost jeSté neni.
Nicméné v Némecku béZi pilotni pro-
voz nékolika vozii BMW iX5 Hydrogen
avyhledové pocitame s tim, Ze vodiko-
vé BMW by se mohlo na trhu objevit
kolem roku 2028.
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PRVNI
Z NOVE ERY.

NOVE BMW iX3

Radost z jizdy

BMW iX3 50 xDrive: Spotfeba energie, kombinovana WLTP
v kWh/100 km: 17-15,1; Elektricky dojezd, WLTP v km: 720-805




