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® Teplarenstvi se pripravuje na odchod od uhli ® Dim ze slamy
Setfi energii ® PRE ma nejvétsi poéet elektromobilii v Cesku
® Podnikiim se vyplati vlastni elektrarna ® Jaderné reaktory

se zmensSuji ® Propan-butan dodava energii Jihlavské obalovné




Svuj elektromobil si

a vyrazte za zelenéjsi Prahou

Jedeme v tempu moderniho
velkomesta od roku 1897.
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Teplarenstvi se pripravuje
na odchod od uhli

Martin Hajek

otva vlastnici teplaren dokon-

¢ili miliardové investice do

nejlepsich dostupnych tech-

nologii pro snizeni emisi pra-

chu, oxidu sifi¢itého a oxida
dusiku, uz je pred nimi dalsi vyzva.
Clenské staty Evropské unie véetné
Ceské republiky se zavazaly sniZit do
roku 2030 emise sklenikovych plynt
0 55 procent ve srovnani s rokem 1990
a do roku 2050 dosahnout uhlikové
neutrality. Evropska komise uz v cer-
venci letosniho roku predlozila balik
legislativnich zmén, ktery ma dosaze-
ni cile zajistit.

Emise oxidu uhlicitého z velkych
zdroji vCetné teplaren jsou uz léta
zpoplatnény pomoci takzvanych povo-
lenek. Na kazdou tunu vypusténych
emisi musi provozovatel vyradit jednu
povolenku. Tu si musi koupit na trhu
nebo v aukcich primo od statu. Zvyse-
ni cile Gspor emisi do roku 2030 se uz
promitlo do cen povolenek, které str-
mé rostou.

Zatimco jeSté pred tfemi roky se po-
volenka prodavala za 20 eur, dnes uz
jetovice nez 60 eur. Je to vyrazné zne-
vyhodnéni proti domovnim kotel-
nam, kde emise oxidu uhli¢itého za-
tim nijak zpoplatnéné nejsou. Evrop-
ska komise vsak jiz predlozila navrh
nového systému emisniho obchodova-
ni pro dodavatele paliv pro mensi
zdroje, ktery by mél byt plné funkéni
od roku 2026 a prinést obdobné zpo-
platnéni emisi.

Pomoci ma Modernizaéni
fond

0 odchodu od uhli se u nas diskutuje
dlouhodobé. Uhelna komise zfizena
vladou loni navrhla ukon¢it jeho vyuzi-
ti do roku 2038. Vlastnici valné vétsi-
ny teplaren jsou pripraveni odejit od
uhli uz do roku 2030, pokud k tomu
stat vytvori odpovidajici ekonomické
podminky. Investice do transformace
teplarenstvi presahnou 100 miliard ko-
run aje ziejmé, Ze vlastnici teplaren je
sami ufinancovat nedokazou.
Klicovym zdrojem prostiedka pro in-
vestice bude Modernizacni fond, kam
sméfuje ¢ast vynosu z prodeje povole-
nek. Alespon ¢astecné je potreba na-
rovnat také znevyhodnéni teplaren vy-
plyvajici z ndkupu povolenek.
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Nova legislativa je
zakladem pro zménu

Zakladnim kamenem pro transforma-
ci teplarenstvi je novela zakona o pod-
porovanych zdrojich energie, ktera
Gaspésné prosla legislativnim proce-
sem a nabude Gcinnost od 1. ledna
pristiho roku.

Vlada bude mit moznost zavést pro-
vozni podporu vyroby tepla z obnovi-
telnych zdrojti energie a také podporit
vyrobu elektfiny v novych plynovych
teplarnach, které nahradi ty uhelné.
Zakon pocita také s prechodnou trans-
formacni podporou tepla, ktera vladé
umozni vratit teplarnam ¢ast naklada
na nakup povolenek. Ceny tepla jsou
pod dohledem Energetického regulac-
niho aradu, jehoZ cenové rozhodnuti
zajisti, Ze teplarny budou muset pre-
nést pripadné snizeni nakladt na po-
volenky na své zakazniky. Aby cely sys-
tém mohl zacit fungovat, je vSak jesté
potreba vydat provadéci pravni pred-

AT4N

Zatizeni pro energetické vyuziti odpadu Plzenskeé teplarenské v Chotikové.

pisy a hlavné vyjednat notifikaci verej-
né podpory u Evropské komise.

Teplarny by mély byt bez
emisi

Uhli ma v teplarnach nahradit v prvni
radé biomasa a bioplyn a energetické
vyuziti smésného komunalniho odpa-
du, ktery dnes konc¢i na skladkach.
V Ceskych Budéjovicich se piipravuje
vyuZiti tepla z jaderné elektrarny Te-
melin. Praha by zase rada vyuzila pro
vytapéni teplo z Cistirny odpadnich
vod. Cast uhli nahradi také tispory tep-
la diky lepsi izolaci domt nebo vyuziti
kratkodobych prebytka vyroby elektii-
ny z obnovitelnych zdrojii pomoci
elektrokotlti. K tplné nahradé uhli to
vsak stacit nebude a uvedené zdroje
bude muset jako prechodné palivo do-
plnit zemni plyn. Ten bude po roce
2030 dale postupné nahrazovan tak,
aby byly do roku 2050 dodavky tepla
zcela bezemisni.

Vyhody dalkového
vytapéni ziistanou

Evropska politika rychlého snizovani
emisi sklenikovych plynt bude naklad-
na a obdobi levnych energii je pravdeé-
podobné u konce.

Pokud se vsak podari vytvorit robust-
ni rdmec pro transformaci teplaren-
stvi, zGstane teplo z teplaren ve srov-
nani s konkurencnimi zptisoby vytapé-
ni cenové vyhodné. Zakaznici pripoje-
ni na soustavy zasobovani teplem bu-
dou mit navic kompletni servis bez sta-
rosti a diky chytrému méfeni budou
mit podstatné rychlejsi a podrobnéjsi
informace o spotrebé tepla. Lidé ve
méstech budou diky rozvoji dalkové-
ho vytapéni moci dychat Ccistsi
vzduch.

Transformace teplarenstvi bude na-
roc¢na, ale dlouhodobé se celé spolec-
nosti vyplati.

Autor je reditel vykonného pracovisté
Tepldrenského sdruZeni CR.
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Elektromobily Ize nabijet

doma, ale jak nato?

Uprawy a revize
odbérnych mist
Pro tepelna terpadia
a dobijeci stanice

Priprava P¥i pfipojeni domaciho nabijeni je tfeba dodrzet nekollk podmlnek Foto: Pr|p01ky elektrlny

Dobijet elektromobil
doma je lakava predsta-
va. Zakaznik miiZze jit
vlastni cestou, kdy si
vSechno zaridi sam nebo
vyuzije novou sluzbu na

sov

ceském trhu. Ta zajistu-
je zajemciim o elektro-
mobilitu bezplatnou po-
moc pri reSeni domaci-
ho dobijeni.

rvni podminkou pro tspésné
pripojeni domaciho dobijeni
(wallboxu) je dostatecna kapa-
cita sité nizkého napéti v mis-
té instalace. To se da zajistit
vcasnou komunikaci s distributorem.
Tato komunikace ma ale sva pravidla.
Zajemce vétSinou neni technicky vy-
baven pro takové jednani nebo nema
Cas studovat tuto problematiku. Dopo-
rucujeme proto obréitit se na profesio-
nalni tym, pro néjz je to otazka nékoli-
ka desitek minut. Firma zajisti i zfizeni

vhodného odbérového tarifu. Pro jeho
pridéleni na misté provede sbér roz-
hodnych dat, pomtize klientovi s nale-
zenim potfebnych informaci a v radu
dni potom zajisti pridéleni sazby.

Staci jedna navstéva

Druhou podminkou je mit znalého
elektrikare, ktery doda reseni nejlépe
takrikajic na kli¢. Vyhodnoti pfiprave-
nost odbérného mista, zajisti revize
rozvadéce a revize pripojeni nového
zafizeni.

»Casto musime zhotovit nové piipoj-
ky elektfiny. VSe pritom klient ziska
pri jediné navstévé. Uspori nemalé pe-
nize,“ fika Jan Linhart, jednatel spolec-
nosti Pripojky elektfiny, ktera se vénu-
je instalacim domacich dobijecich sta-
nic. Doporucuje vyuZit novou sluzbu,
kterou nabizi tato firma zdarma. Za-
jemce sdéli firmé informace o pripoj-
ném misté, o vozidle a poZadavcich.
O zbytek se pak nestara.

Zadost vyplni odbornik se zkusenost-
mi, pridélitelny prikon rovnéz oveéri
firma v radu jednotek dni a poradi, jak
na tarif i kapacitu jistice. Je-li potreba
Gprava pripojného mista, zpracuje de-
tailni nabidku provedeni praci. Po ak-

ceptaci nabidky zakaznikem domluvi
termin Uiprav a apravy zajisti.

Poradi, co se pro nemovitost hodi
K nejcastéjSim prekazkam pro instala-
ci dobijeci infrastruktury patri kapaci-
ta distribucni sité. Zanedbani jeji kon-
troly muze vést k zamitnuti zadosti
o zménu charakteru odbéru. O pozna-
ni Castéji se ale pracovnici firmy Pfipoj-
ky elektfiny setkavaji s pripojenim
wallboxu na rozvadéc, ktery neodpo-
vida pozadavkim.

»Nejlépe je, kdyZ se zakaznik na nas
obrati uz ve chvili, kdy se rozhoduje
o porizeni wallboxu. Poradime, jaké
zafizeni se pro danou nemovitost hodi
z hlediska planovaného odbéru. Je po-
tfeba také zhodnotit kapacitu mistni
distribu¢ni sité. Zkontrolujeme do-
movni rozvadéc a pripojku elektfiny,
pomtiZzeme odstranit bariéry pro pri-
pojeni dobijeci stanice,“ upozornuje
Linhart na prednosti nabizené sluzby.

Do dvou tydnii miiZe byt hotovo

Nejslozitéjsi situace vznikne, pokud si
klient poridi elektromobil a po thradé
kupni ceny zjisti, Ze distribuce povoli
pripojeni wallboxu vyrazné pozdéji,

Fakta
Instalace dobijeci
stanice svépomoci

e rozhodnéte se, o jaky pfikon pozada-
te na zéklade vasich potieb

@ kontaktujte svého distributora elek-
trické energie

@ pripravte si Udaje o odbérném misté
@ vypliite formular pro Zadost o zmé-
nu charakteru odbéru

@ pozadejte o sdéleni vyse pridélitel-
ného prikonu

@ jakmile budete mit potvrzen pfikon,
zaplatte odpovidajicijisti¢

e domluvte se s elektrikafem a uprav-
te rozvadéc

@ nainstalujte vybrany wallbox s pfivo-
dem

® zajistéte si revizi

o dokoncete zadost navySeni prikonu
e uhradte poplatek

@ po povoleni k rozplombovani elekiro-
rozvadéce pozadejte elektrikare

o Upravy

o Cekejte na pridéleni sazby

o Cekejte na navstévu elektrikare dis-
tributora a nainstalovani HDO

® vyberte si sazbu

o vyplnte zadosti

nez predpokladal. Zejména u starsich
nemovitosti je kondice elektromérové-
ho rozvadéce Castou prekazkou ziska-
ni revizni zpravy a tim legalniho pripo-
jeni.

,Klient se také nemusi zorientovat
v technickych pozZadavcich konkrétni-
ho wallboxu ¢i dobijeci stanice. Nero-
zumi otepleni kabelti, tibytku napéti
¢i proudového zatiZeni. Cela instalace
pritom muze byt profesionalni firmou
provedena, v souladu s platnymi nor-
mami do 14 dni,“ dodava Jan Linhart.

Energie +
Vit Smrcka, autor pfilohy

Nové vydani Energie + se zaméfuje
predevsim na trendy ve vyuzivani tep-
la, elektfiny, plynu, ale také Cisté mobi-
lity. Opét vychazi jako pfiloha celostat-
niho vydani Mladé fronty DNES.

S energetickou tematikou tak oslovuje
nejvétsi pocet &tenafti v Cesku. Je
umistovana i na zpravodajsky portal
iDnes. Ve spolupraci s vydavatelstvim
MAFRA ji vydava EkoAuto, s. r. 0.



Vase kreativita

nezna mezi.
Cisté elektricka Kia EV6.

Movement that inspires

Kreativni napad vyZaduije ¢as. Cisté elektricka Kia EV6 pfichazi s technologii Ultra-Fast Charging, diky které
nabije vase auto z 10 % na 80 % za pouhych 18 minut*. Mate tak daleko vice Casu na hledani inspirace.

Kombinovana spotieba a emise CO,. Kia EV6: 165 - 172 Wh/km, O g/km. Vyobrazeni voz{ je pouze ilustrativni a mize obsahovat doplrikovou vybavu.
Pro blizsi informace navstivte www.kia.com.
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Scénar rozvoje ekologic-
ké dopravy v Cesku do-
stava nové impulzy. Mi-
nisterstva pripravila
nové podpurné progra-
my, které by mély urych-
lit zejména nastup bate-
riovych a vodikovych
elektromobild.
VvV
eska republika chce pri rozvo-
ji elektromobility udrzet tech-
nologickou neutralitu, stej-
nou mérou podporovat elek-
tromobily pouZivajici bate-
rie, nebo vodikové technologie. V In-
tegrovaném regionilnim opera¢nim
programu se rovnéz pocita s podpo-
rou nakupu autobusii na biometan.
Tak lze shrnout zavéry uz sedmého
roc¢niku konference Ccisté mobility
v Louceni, kterou v poloviné zari uspo-
radalo ministerstvo zZivotniho prostie-
di spolu se spolecnosti E.ON.
Konference je Gzce spjata s Narod-
nim akénim planem cisté mobility, za-
klady tohoto dokumentu vznikaly na
prvinim setkani expertd v Louceni
v roce 2013. Prvni verze tohoto doku-
mentu pak byla schvilena vladou
v roce 2015, k prvni aktualizaci planu
doslo v roce 2020. Material obsahuje
zakladni vychodiska pro podporu al-
ternativnich pohont v dopraveé, vcet-
né tkolt, které jsou v programu jed-
notlivych resortll (zejména minister-
stva dopravy, ministerstva priimyslu
a obchodu, ministerstva zivotniho pro-
stfedi a ministerstva pro mistni roz-
v0j).

Penize pro Cistou
hromadnou dopravu

V oblasti podpory verejné hromadné
dopravy se pripravuje novy Integrova-
ny regiondlni operac¢ni program
(IROP) na ministerstvu pro mistni roz-

Podpora bude
navazovat na Ctyri
Uspésné vyzvy s alo-
kaci 400 mil. korun.

voj. Tento program navazuje na pred-
chozi IROP 2014-2020, ze kterého
bylo podporeno priblizné tisic elektro-
busi a CNG autobusd, trolejbust
a tramvaji za vice nez 8 miliard korun.
Z Operacniho programu podnikani
pro inovace (OPPIK) 2014-2020 v ges-
ci ministerstva priamyslu a obchodu
bylo z péti vyzev podporeno vice nez
1100 elektrovozidel a pres 400 neve-

Podpora Cisté mobility
v Ceske republice roste

Na CNG Za doubledeckery netfeba vyrazet do Londyna. Dvoupatrové ekologické autobusy s pohonem na CNG jezdii v ost-

ravské méstské hromadné dopravé. Foto: Alexandr Satinsky, MAFRA

fejnych dobijecich stanic. Celkova alo-
kace vSech péti programi byla 640 mi-
liont korun. S podporou nakupu elek-
trovozidel pro podnikatele vcetné ne-
verejné dobijeci stanice se pocita i na-
dale z Operac¢niho programu, ktery se
nové jmenuje Technologie a aplikace
pro konkurenceschopnost (OPTAK) -
1,7 miliardy korun. Dale jsou priprave-
ny prostredky z Narodniho planu ob-
novy (NPO) - vice nez 1,2 mld. korun.

Verejny sektor vyuzije
elektromobily

Z Narodniho planu obnovy se také po-
¢ita s podporou nakupu bateriovych
avodikovych elektrovozidel pro vefej-
ny sektor na zacatku roku 2022. Plano-
vana alokace dvou vyzev (2022, 2023)
je 600 mil. korun. Podpora bude nava-
zovat na Ctyritispésné vyzvy s alokaci
400 mil. korun, které byly vyhlaseny
v letech 2016-2019 a kde bylo podpore-
no priblizné osm set elektrovozidel
ipres 200 vozidel na CNG. Nové vyhla-
Sované vyzvy z OPTAK/NPO budou
v navaznosti na pozadavek Evropské
komise podporovat pouze elektromo-
bily, pripadné vodikova vozidla.

Pripravuje se zakon
o Cistych vozidlech

V navaznosti na planovanou podporu
je tfeba upozornit na pfipravu nového
zakona o Cistych vozidlech, ktery rea-
guje na novelizovanou Smérnici EP
a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna

Je tfeba upozornit
na pripravu nového
zakona o cCistych
vozidlech.

2009 o podpore ¢istych silni¢nich vo-
zidel na podporu nizkoemisni mobili-
ty. V Cesku tato Smérnice byla zatim
implementovana Narizenim vlady
¢.173/2016 Sb., o stanoveni zavaznych
zadavacich podminek pro vefejné za-
kazky na porizeni silni¢nich vozidel,
ktera zatim plati jen pro Gstfedni stat-
ni spravu. Vzhledem k tomu, Ze G¢in-
nost Smérnice méla byt transponova-
na jiz 2. srpna 2021, da se ocekavat, Ze
po ustaveni dolni komory Parlamentu

Ceské republiky se velmi rychle schva-
li pripraveny zakon o podpore nizkoe-
misnich vozidel prostrednictvim zada-
vani verejnych zakizek a verejnych
sluZeb v prepravé cestujicich, ktery je
ve Snémovné pripraveny k projedna-
ni a ke schvaleni jiz od ledna 2021.

Tento zakon upravuje verejnym za-
davatelim povinnost nakupu alespori
Casti nizkoemisnich vozidel v rtiznych
kategoriich. Napriklad v kategorii M1,
M2 a N1 je podil nakupu 29,7 procent.
U kategorie M3 (autobusti) je procento
jesté vyssi. Do roku 2025 je nutny po-
dil ndkupu 40 procent, do roku 2030
pak 60 procent.

Nové dobijeci i plnici
stanice

Dale se pocita s podporou verejné do-
bijeci/plnici infrastruktury z Operacni-
ho programu doprava 2021+ v gesci mi-
nisterstva dopravy. Zde je alokovano
az 6 miliard korun. I tento operacni
program navazuje na predchozi, ze
kterého bylo v letech 2017 az 2020
podporeno témér 1 900 dobijecich
bodd, devét vodikovych stanic a také
osmnact LNG stanic.



MLADA FRONTA DNES | dtery 26.10.2021 | 7

Prazska energetika dynamicky

N B\ u

polecnosti Prazska energetika
S a CEPRO nedavno v Praze na Har-

fé slavnostné otevrely jiz 25. rych-
lodobijeci stanici PREpoint v siti Eu-
roQil o vykonu 75 kW. Do konce letos-
ka nainstaluje PRE jen v siti EuroOil
40 takovych stanic. U vSech bude moz-
né dobijet elektromobily vykonem
75 kW s moznosti budouciho navyseni
azna150 kw.

.,V tuto chvili spoustime jiz 25. dobi-
jeci stanici v siti EuroOil a jsem rad, ze
v ramci spoluprace jiZ nyni pracujeme
na rozsifeni nabidky na dalSich Cerpa-
cich stanicich v ramci této sit€ benzi-
novych pump,“ rika Vojtéch Fried, ve-
douci oddéleni Elektromobilita
a Smart City spolecnosti Prazska ener-
getika. CEPRO a PRE uzavfeli novou

smlouvu o spolupraci, tentokrat na
spole¢nou vystavbu dalSich 44 dobije-
cich stanic.

Deset let rozvijeji elektromobilitu

Prazska energetika buduje svou sit
dobijecich stanic PREpoint jiZ od roku
2011. Nyni realizuje dva vjznamné pro-
jekty - Metropolitni sit PRE a Patefni
sit PRE. A cile ma PraZska energetika
smélé - jen do konce tohoto roku zpro-
voznit témér 500 verejnych dobije-
cich stanic v siti PREpoint.

V ramci projektu Metropolitni sit
PRE budou dobijeci stanice umistény
predevSim na trafostanicich PraZské
energetiky nebo jako samostatné stoji-
ci v ulicich mésta Prahy. Zvlastni a vel-
mi zajimavou kapitolou pak bude in-

rozsiruje sit PREpoint

stalace dobijecich stanic na lampy ve-
fejného osvétleni.

Druhym zminénym projektem je Pa-
tefni sit PRE. Ten je zaméfen na vy-
stavbu zakladni sité vysoce vykon-
nych dobijecich stanic po celé Ceské
republice. Vice neZ polovina téchto
stanic vyuziva technologii o vykonu 75
kW s moznosti zvySeni dobijeciho vy-
konu az na 150 kW.

V tuto chvili firemni flotila PRE ¢ita
100 plné elektrickych vozi, coZ je nej-
veétsi ,.elektricka flotila“ podnikovych
aut v Cesku. Pravé pied 10 lety PRE po-
stavila aplné prvni dobijeci stanici v
Cesku. A tim v3e zacalo. SluZebni elek-
trické vozy jsou v PRE velmi popularni
pro své nesporné vyhody jako napri-
klad bezproblémové parkovani v cen-

-
8 .
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Celkoveé Prazska energetika aktualné
provozuje vice nez 280 verejnych dobi-
jecich stanic po celé Ceské republice.

tru Prahy. Dramaticky pokles zazna-
menaly servisni naklady, nebot elek-
trické vozy nevyzaduji finan¢né naroc-
nou udrzbu jako auta na fosilni paliva.

INZERCE

g\ gasnet

LNG ma v nakladni dopravé budoucnost.
Do 10 let by na néj mohlo jezdit az 6900

c¢eskych tahacu

GasNet, nejvétsi ¢esky distributor zemniho plynu, intenzivné rozviji vyuZiti zkapalnéného zemniho plynu (LNG)
v tuzemské silniéni dopravé. Zejména v ndkladni dopravy se jednoznaéné jednd o celoevropsky trend.

A jaké jsou nejvétsi prednosti LNG? Nizsi emise, nizsi

V Ceské republice aktudlné
funguiji tfi verejné plnici stanice
LNG, z nichZ dvé provozuje
spole¢nost GasNet. Ridi¢i je
najdou v Klecanech u Prahy

a Kosmonosech u Mladé

Boleslavi v blizkosti ddlnice D10.

V obou pripadech se jednd
o mobilni plnicky.

.UZ vice nez rok Uspésné
provozujeme nasi prvni LNG
stanici v Klecanech, v ¢ervnu
jsme pridali dalsi v Mladeé
Boleslavi. Pocet nakladnich
aut na zkapalnény zemni plyn
v Ceské republice roste a to
nds naplnuje optimismem.
LNG mad u nds velky potencidl
a jsme presvédceni, Ze bude

evvys evvys

hrat klicovou roli pfi dosazeni
emisnich cild Ceskeé republiky
i v

v ndkladni dopravé,” fikd Filip
Dostdl ze skupiny GasNet.

Nizsi emise i vyhody pro
dopravce

VyuZiti LNG v ndkladni dopravé
md mnoho prednosti. Pohon
na LNG v porovndni s naftou
snhizuje emise oxidu uhli¢itého
015 %, emise oxidU dusiku az
0 90 % a produkci pevnych
¢dstic srazi v podstaté na nulu.
V pripadé obohaceni o biome-
tan je ekologicky pfinos jesté
vyraznéjsi. Ve srovndni

s naftou maji vozy na LNG pfi
srovnatelném dojezdu takeé

nizsi hlu¢nost.

Do deseti let 6900 vozu
na LNG

Pocet verejnych LNG stanic by
mé&l v Ceské republice stoup-
nout do dvou let na dvacet,
pocet ndkladnich vozd by mél
dosdhnout 6 900. Presto oproti
fadé evropskych zemi stdle
vyrazné zaostdvame. Rozvoj
LNG v ndkladni dopraveé pritom
sehraje dulezitou roli i pfi plnéni
emisnich cild spojenych

s aktudlné diskutovanym
novym klimaticko-energetickym
legislativnim balickem Fit for 55.
Balicek mad snizit emise

v roce 2030 o 55 % ve srovndni

dopad na Zivotni prostredi a ekonomika provozu.

s rokem 1990 a prdave LNG mad
umoznit plnéni téchto cil0.

GasNet: Zdjemcim o LNG
pomuUzZeme

ZdajemcUm o prechod na LNG
nabizi GasNet komplexni
podporu. S rozvojem LNG
mdme dlouholeté zkusenosti.
Podileli jsme se na testovdni
vozU na LNG, spolupracujeme
s vyrobci a samozrejmé takeé

s dopravci. Zdjemcim

o prechod na LNG jsme proto
schopni poskytnout komplexni
poradenstvi na kli¢ a zdarma,”
fika Filip Dostdl.

GASNET.CZ | 555 90 1010
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Elektromobil

Dosud se v oblasti Cisté
mobility v innogy sou-
stredili predevsim na
rozvoj celorepublikové
sité CNG stanic a upevneé-
ni pozice lidra trhu.
Nyni chce energeticka
skupina innogy adekvat-
neé posilit také v elektro-
mobilité.
nejblizsich letech hodla skupi-
na innogy masivné investovat
do rozsifeni nabijeci infra-
struktury. ,,Nasi ambici je, aby
znacka innogy stejné jako
u CNG patrila k nejvétsim poskytovate-
ldm nabfijeni pro elektromobily v Ces-
ku,“ rika Séf innogy Energo Zdenék
Kaplan.

Automobilky dnes masivné investu-
ji do elektromobilii. Jak vnimate
roli CNG a elektromobility, s ¢im
do budoucna pocitat?

CNG tu mame plné k dispozici uz ted.
Mame vozidla, plynarenskou infra-
strukturu a také dostate¢né hustou sit
plnicek. Zaroven se jiz zacina rozvijet
vyuziti bioCNG. V letosnim roce se bio-
CNG podili na nasich prodejich patnac-
ti procenty. Tim stlaceny plyn spliiuje
pozadavky a cile v oblasti obnovitel-
nosti. Biometan je totiZ stejné obnovi-
telny jako elektfina vyrabéna ze slun-
ce ¢i z vétru. Elektromobilita je stale
jesté o budoucnosti. Je tfeba investo-
vat do vybudovani sité nabijecich sta-
nic, do vyvoje baterii s vétsi kapacitou
a tim zvysit dojezdy vozidel. Zaroven
i najit zpusob, jak rychleji nabijet vozi-
dla v situacich, kdy je potfeba, napri-
klad na dalnicich. Jesté vzdalenéjsi bu-
doucnost je pak vyuziti vodiku, které
je teprve na zacatku.

Takze se nyni budete soustredit na
rozvoj nabijecek pro elektromobi-
ly?

Ano, je to nase investice do budoucna.
Rozhodli jsme se razantné investovat
do verejné nabijeci infrastruktury.
Elektromobilti je zatim malo, stejné
jako nabijecek. Pro rozvoj elektromo-
bility, ktery nas ¢eka, budeme potre-
bovat radové vic nabijecek nez CNG
stanic. S elektromobilitou zaroven pri-
chazi postupné zména v chovani ridi-
¢l.. My jsme dnes zvykli tankovat auta
na cerpacich stanicich, témér vsude
a kdykoli mizeme béhem par minut
dotankovat a jedeme dal. Kdezto

Zdenék Kaplan je vykonnym feditelem innogy Energo.

u elektromobility to bude jiné. Vétsi-
nu dobijeni budou lidé realizovat
doma nebo v prici, kdyz jim auto
bude stat v garazi ¢i na parkovisti. Zde
je tfeba mit k dispozici infrastrukturu
pro pomalé nabijeni. V ramci delSich
cest, napiiklad z Prahy do Ostravy, to
pak bude o siti rychlych nabijecek,
kdy potrebujeme jen rychle nabit a po-
kracovat v cesté.

Nedavno jste oznamili, Ze postavite
novou sit 112 nabijecek. Znamena
to, Ze prece jenom vérite, Ze elek-
tromobilita nakonec prevladne?

Pocitame s tim, Ze nyni vedle sebe
bude existovat CNG i elektromobilita,
ktera bude postupné nabyvat na vy-
znamu. Budoucnost je ale dana. Vse je
podrizeno klimatickym cilim EU a ru-
ku v ruce s tim plantim automobilek,
které dnes vlastné uz nemaji jinou
moznost nez vyrabét elektromobily.
VétSina automobilek uz také zacini

omezovat vyvoj spalovacich motortd
pro osobni auta a veSkeré investice
presunula do rozvoje elektromobility.

Innogy je dnes soucasti skupiny
MVM. Bylo zaclenéni innogy do
skupiny MVM motivaci pro investi-
ce do elektromobility?

Skupina MVM je v Madarsku provozo-
vatelem nejpocetnéjsi sité nabijecich
stanic. V souladu se skupinovou strate-
gii mam za tkol rozvijet i sit nabijecich
stanic u nas, v Ceské republice. Po né-
kolika letech, kdy jsme se soustredili
na upevneéni pozice lidra trhu CNG,
nyni chceme adekvatné posilit také
v elektromobilité. Nasi ambici je, aby
znacka innogy patrila k nejvétsim po-
skytovatelim nabijeni pro elektromo-
bily v Cesku. Prvnim krokem k napIné-
ni tohoto ambiciézniho cile je nas nej-
noveéjsi projekt sité 112 nabijecek Park
& Charge Net, kterou chceme zprovoz-

nit do konce pristiho roku.

ita je sazka

Kdyz chcete rychle riist, nebylo by
rovnéz zajimavé zamérit se na akvi-
zice uz rozjetych nebo pravé budo-
vanych projekti dobijeci infra-
struktury?

Pokud tady budou takové prilezitosti,
tak pro¢ ne. Vlastni vystavba je za-
klad, ale na trhu se rozhlizime. Cers-
tvé mame za sebou akvizici sité 21 nabi-
jecek OlifeEnergy Net, ktera pro nas
byla atraktivni jak z hlediska existujici-
ho portfolia, tak i z hlediska moznosti
dalsi vystavby. V ramci nasi strategie
smérujeme k tomu, aby se pocty nabi-
jecek innogy pohybovaly v radu sto-
vek po celé Ceské republice. Provoz
izolovanych malych siti do budoucna
nebude ekonomicky davat smysl. Trh
se bude urcité konsolidovat a my chce-
me byt u toho.

Budete provozovat vice siti pod
riznymi znackami?

Rozvijet vice znacek mi nedava smysl.
Hodlame se soustfedit jen na znacku
innogy. Chceme mit jednotné prostte-
di pro zakaznika, aby mél jedinou apli-
kaci, pres kterou muize ovladat nabije-
ni a zaplatit nejen v Ceské republice,
ale i napriklad v Madarsku a pripadné
v dal$ich zemich. Na tom hodné spolu-
pracujeme s kolegy z Madarska.

Kde je nejlepsi stavét nabijecky?
Jaka mista preferujete?

Je potreba se na to divat z pohledu
rychlého, nebo pomalého nabijeni.
Pro rychlé DC nabijecky jsou to urcité
hlavni dalni¢ni a silni¢ni tahy, kde
ridi¢ potfebuje jen rychle nabit a po-
kracovat v cesté. U pomalého AC nabi-
jeni jsou to lokality, u kterych vime
a ofekavame, Ze tam posadka vozu po
dobu nabijeni stravi néjaky cas. Typic-
ky nakupy, navstévy restauraci, spor-
tovnich zarizeni, tfeba lyZarskych are-
ala, akvaparkd a podobné. Na tako-
vych mistech pocitame s pomalou in-
frastrukturou, ktera se ale da doplnit
o rychlou nabijecku. Bude to takova
krabicka posledni zachrany pro ridi-
Ce, kteri si nestihli nabit a pottebuji ba-
terku alespon rychle oZivit.

Podle riiznych studii mize na ces-
kych silnicich v horizontu deseti
let byt az dvacet procent elektro-
mobild. NemtiZe to mit negativni
dopady na elektrickou distribu¢ni
sit?

Ceska energeticka politika s rozvojem
elektromobility jednoznacné pocita,
takZe i CEPS a jednotlivi distributori se
na prichod elektromobility postupné
pripravuji.

© Pokraéovani na dal$i strané
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Naopak se v dlouhodobém vyhledu
hovori tfeba o tom, Ze by baterie elek-
tromobilt mohly poskytnout i energii
k vyuziti v domacnostech nebo ji do-
davat do distribu¢ni soustavy, kdyz
bude tfeba. Nékteré elektromobily
maji uz dnes 80kilowatthodinovou ba-
terku a takovy objem energie pokryje
nékolikadenni spotfebu rodinného
domu.

Jak jde vlastné dohromady elektro-
mobilita a fotovoltaika? Rika se, Ze
je to idedlni kombinace.

Velmi Casto se setkavam s tim, Ze lidé,
kteri si kupuji elektromobily, si zaro-
ven porizuji i fotovoltaiku na rodinny
diim. Jsou to urcité lidé s pozitivnim
vztahem k ekologii. Chtéji si doma na-
bijet auto cistou elekttinou ze slunce
a zaroven ji vyuzivat v domacnosti.
Plati ale, Ze pokud nenabijim pres
den, tak potrebuji k fotovoltaice jesté
baterii na ukladani prebytki k pozdéj-
$imu vyuziti, a to je dodatecna investi-
ce. Budouci zdkaznik innogy by se dal
urcité popsat tak, Ze je to rodina, ktera
ma na streSe fotovoltaiku, bateriovy
systém a k tomu elektromobil.

Nabijeni Limuzska V ramci delSich cest, kdy potfebuj

nabijec¢ky napfiklad na dalni¢nich odpocéivadlech. 2x foto: innogy

innogy

Nabijte si energii
od innogy.

eme jen rychle nabit a pokracovat v cesté, budou fidi¢i vyuzivat rychlé

Neni elektromobil jako elektromobil

novodobych elektromobild bylo

spolecné, Ze nebyly vyvijené pro
elektricky pohon. Staly totiZ pouze na
zakladech svych predchuidct s klasic-
kym motorem a ve vysledku se tak od
nich prili$ nelisily. Spalovaci jednotku
pouze nahradil elektromotor a nékde
v interiéru se muselo najit misto pro
vétsi ¢i mensi ,,balik baterii. “

Tato skute¢nost je samozrejmé do
zna¢né miry omezovala. Poskytovaly
podobnou vybavu a podobny jizdni
komfort jako vozidla na tradi¢ni kapal-
na paliva, ale jejich nevyhodou byla
vy$$i porizovaci cena a omezeny do-
jezd. Doba se vSak rychle méni.

P ro naprostou vétSinu z prvnich

Konec limitujici minulosti
Vozy na elektfinu jsou dnes jednoznac-
né tahounem c¢isté mobility. Potvrzuji
to miliardové investice prednich svéto-
vych automobilek, které vyvijeji nové,
takzvané modularni platformy, které
jsou od samého pocatku urcené pou-
ze pro potieby elektromobilti.
Designéfi a vyvojari diky nim nejsou
nijak omezeni architekturou a tvary
klasickych automobil. Mohou zcela

popustit uzdu své fantazie a doprat
cestujicim napriklad vice prostoru
k sezeni.

Budoucnost elektromobilii

zacina azZ nyni

Jednim z aktualnich prikladt je platfor-
ma E-GMP, na niz je postaveny model
EV6 od korejského vyrobce Kia. Jeji
nejvétsi prednosti je Siroka flexibilita.
Ta umoziiuje na stejném zakladé reali-

Kia EV6 je jen jeden
z prvnich prikladu
vozidel, ktera si na
elektromobil nehraji.

zovat vizualné zcela odliSné koncepty
vozidel. Umisténi akumulatori do
podvozkové plosiny mezi napravy na-
vic dovoluje idealné rozloZit hmot-
jeho jizdni vlastnosti.

Nové koncipovany podvozek nabizi

rovnéz dodatecny prostor pro vetsi

Viz Kia EV6 nabizi uz novou koncepci elektromobil(i.

akumulatory, které prodluzuji celko-
vy dojezd daleko za hranici 528 kilo-
metrii. Elektromobil Kia EV6 je jen je-
den z prvnich priklada vozidel, ktera
si na elektromobil nehraji, ale skutec-
né jim jsou. OdliSuje se tak od vétSiny
automobild s baterii, které se dnes po-

hybuji po nasich silnicich. Ty vSak pat-
1 k minulosti.

Budoucnost spojena s novymi tech-
nologiemi, rychlym nabijenim a moz-
nosti pouzivat auto jako dalsi zdroj
elektriny pro béZny Zivot teprve nyni
prichazi na nas trh.
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Dum ze slamy Setri ener

Postavit si diim ze slamy
neni viibec Spatny na-
pad. Svym prikladem to
potvrzuje i Jiri Balas, kte-
ry tuto stavbu realizoval
ve strednim Povltavi.
Jeho diim je moderni,
energeticky tisporny
alevny na provoz.

tavét ze slamy neni nic vyji-

mecného. Letos si pfipomina

stoleté vyro€i nejstars$i dim

ze slamy postaveny v Evropé,

konkrétné ve Francii. JeSté
asi o padesat let starsi jsou slaméné
domy, které stoji v USA. Tato stavebni
technologie je spojena s balikovanim
slamy a s tim se zacalo zhruba pred
150 lety. Predtim se slama vazala do
snopu a pro stavebni Gcely se pouze
pridavala do hliny. V Cesku se ze sla-
my stavi zhruba 15 let, stoji zde asi
pres sto téchto staveb.

Uspory energie

Hledanim poznatku a zkuSenosti u od-
borniki a svych znamych si prosel
i Jirfi Balas. Ziskal je také dikladnou
praxi, kdy si sim, nanejvys za pomoci
svych nejblizsich a znamych dim ze
slamy postavil.

Prijeli jsme za nim nejen proto, Ze
dokoncuje tuto stavbu, uz ho cekaly
jen vnitni prace, ale také Ze se zabyva
profesionalné energetikou. Je vystudo-
vany jaderny inZenyr a v energetice
stale pracuje. Pravé nizkou spotrebu
energie svého domu ocefiuje. Zvolil vy-
tapéni za pomoci elektrokotle. Ro¢né
ho veskera spotreba elektriny v domé,
véetné vytapéni, sviceni, vareni a spo-
trebici prijde na 20 tisic korun. Diim
je pritom prostorny, v prizemi ma pét
mistnosti, v podkrovi ¢tyri, celkem asi
150 metrt ¢tverec¢nich uzitné plochy.

Energeticky a také ekonomicky vy-
chazi dim ze slamy mnohem efektiv-
néji nez napriklad drevostavba, usetri
se za izolaci. Nemluvé o domech zatep-
lovanych priimyslové vyrabénym po-
lystyrénem. Slama je sama o sobé vy-
borny izola¢ni material.

Chyhbi lisy na baliky

Dum stoji v sousedstvi pole s obilim,
ale Ze by se na stavbu mohla vozit sla-
ma rovnou odsud, tak jednoduché to
zase neni. Za urcitych okolnosti by to
Slo, predstava je to hezka, ale problé-

AR

Vlastnima rukama Nejvétsi predn
moci. 2x foto: archiv Jifiho Balase

mem je, Ze chybi lisy na slamu, které
by ji stlacily na baliky potfebnych roz-
mérd a hustoty. Zemédélci presli na
ohromné baliky slamy, které vidame
na polich.

Pro stavbu domu musel Jiri Balas po-
uzit slamu az od Otrokovic, kde méli
pottebny lis. Na Sedl¢ansko mu ji do-
vezli na dvou kamionech, celkem asi
750 balikt stlacenych na hustotu 90
kg na m?. Slama ho tak vysla pro cely
diim na 30 000 korun. Slama musi byt

o K

GRS

osti domu ze slamy jsou uspory energie. Jifi Balas si jej dokazal postavit pfevazné svépo-

pro lisovani sucha a dlouha, pSeni¢na
nebo zitna. Je¢men je kratky, na stav-
bu se nehodi. Kazdy balik o vaze asi
25 kg ma na délku 90, Sifku 50 a vysku
34 centimetrii. Slama stlacena na vel-
kou hustotu do tvrdych balikt zabra-
nuje, aby se do ni dostali mysi nebo
ptaci. Také Spatné hori, neni na tom
o nic hiife nez klasické stavebni mate-
ridly.

LJedinym zviretem, které Zere slamu
je krava,“ pripomina nas hostitel sku-
tecnost, Ze majitel domu ze slamy se
nemusi obavat, ze by mu ho zlikvido-
vala néjaka zvirata.

Viné prirody nejen

v obyvaku

Slaménymi baliky sam vyplioval dre-
vénou tramovou konstrukci domu po-
stavenou na zakladové betonové des-
ce. Pomahali i jeho malé déti, partner-
ka, kamaradi. To pri pouziti priimyslo-
vé vyrabénych materiald, cihel, tvar-
nic, chemicky pripravenych omitek,
1ze stéZi.

Na omitnuti pouzil Jifi Balas vapeno-
piskové, uvnitf pak hlinéné omitky.
Pro vnitini pricky zvolil ekopanely vy-
rabéné také ze slamy. Do hlinéné omit-
ky v koupelné pridal levanduli, aby jes-

i PO

té zvyraznil viiné prirodnich staveb-
nich materialt, které prostupuji ce-
Iym domem. ,,Nekazi se nam zde po-
traviny, v§imli jsme si, Ze chleba vydr-
Zi mnohém déle nez v domé, ktery je
postaven z klasickych material(,“ pii-
bliZzuje prijemnou atmosféru v mist-
nostech.

USetri se za praci

Postaveni domu, v¢etné vnitfniho vy-
baveni, ho prfiSlo na dva miliony ko-
run. Levnéjsi stavebni material tvori
jen malou ¢ast nakladti stavby. Nelze
ocekavat, Ze postavite dim ze slamy
hluboko pod béznymi cenami.

USetfit Ize predevsim na vydajich za
praci, protoZe si ho dokazete poskla-
dat z vétsi casti svépomoci. Jestlize ho
stavi firma na Kkli¢, coz uz také Ize, ne-
prijde vas o mnoho levnéji nez dim z
klasickych materiali. Pfi opravach
nebo demolici se uSetfi za odvoz a
skladkovani. Material, ktery zbyl ze
stavby, mohl Jifi Bala§ dat na kom-
post, kde vyrostla chutna rajcata.
Diim z prirodnich materiald je prede-
vSim znakem urcité zivotni filozofie,
vztahu k prirodé, ochrané Zivotniho
prostfedi a isporam energie. Patfi do
kategorie nizkoenergetickych domu.
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Vyznam podnikové ener-
getiky do budoucna zce-
la jisté poroste. O investi-
cich do vlastniho zdroje
energie by v Cesku mély
proto zacit urychlené
uvazovat firmy nejriiz-
néjsich velikosti.
dvod spociva ve stoupajici
cené elektfiny v souvislosti
se zamyslenou dekarboniza-
ci a s vyrazné vétSim zapoje-
nim obnovitelnych zdroj
energie (OZE). Podnikové zdroje také
naleznou upotrebeni pro zajisténi vy-
konové rovnovahy.

»Stredoevropsky region se bez velké-
ho mnozZstvi novych zdroji propadne
do vyrazného deficitu. Spotreba elek-
triny totiz stale poroste, zatimco zdro-
jt bude ubyvat,“ vyjadril se Michal Ma-
cenauer, feditel strategie EGU Brno
na konferenci, kterou tato poraden-
ska spolecnost poradala. Jak zdiraz-
nil, jen v Ceské republice budou po-
stupné odstaveny elektrarny zajistuji-
ci zhruba polovinu soucasného vyko-
nu a nedostatek kapacit za¢ne byt citel-
ny uz mezi roky 2028 a 2031. S tim sou-
visi i nartist cen elektfiny, mezi roky
2020 a 2030 aZ o 60 procent, do roku
2040 pak vice nez dvojnasobné.

Planovany odklon od uhli zptisobi
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Podnikova energetika Firmy jakékoliv velikosti by mély uvazovat o energetické sobéstac¢nosti. llustracni foto: Petr Eret, MAFRA

Vlastni vyroba elektriny
se firmam vyplati

vyrazné navyseni instalaci OZE v ,,zele-
né“ energetice. A budou to pravé
malé podnikové zdroje, jez sehraji di-
leZitou roli jako nahrada vykonu odsta-
venych elektraren, ale i pro vyrovna-
vani kolisavych dodavek energie tieba
z fotovoltaik ¢i z vétrnych elektraren.

Takzvani agregatori flexibility bu-
dou podle Pavla Solce, ¢lena piedsta-
venstva spole¢nosti CEPS, zprostied-
kovévat dostupnost spotieby a regu-
la¢nich sluZeb malych zdrojt, sdruzo-
vat vykon od provozovateld jednotli-
vych zdrojt a efektivné ridit jejich na-
sazeni. Na tuzemském trhu jsou v sou-
casnosti certifikovani dva agregatori,
a to spolec¢nosti innogy a E.ON.

Kogenerace a vyuziti

zemniho plynu

Jako feSeni pro primyslové ¢i vyrobni
podniky se v tomto ohledu nabizi vyu-
ziti kogeneracnich jednotek, které
umoznuji spolecnou vyrobu elektriny
a tepla. ,,Vyzvy pro budoucnost ener-
getiky spocivaji v ekologizaci, decent-
ralizaci vyroby elektfiny a flexibilité

spojené s digitalizaci. Pravé kogenera-
ce nabizi moznost, jak tyto cile vhod-
né propojit,“ rika Jan Novak, reditel
business developementu spolecnosti
GENTEC CHP, jez se vyrobou kogene-
racnich jednotek na zemni plyn ¢i bio-
plyn zabyva. Kromé CR je dodava do
dalSich osmi evropskych zemi.

Uplatnéni se nabizi zejména v teplar-
nach, ale tfeba i v institucich se stabil-
nim odbérem energii, jako jsou vyrob-
ni podniky, nemocnice ¢i pecovatel-
ské domy. Pri kogeneraci dochazi k vy-
sokému vyuziti energie v palivu, dalsi
z vyhod je i rychla realizace. Doba vy-
stavby stfedné velké kotelny s kogene-
racni jednotkou do vykonu 3 megawat-
tl se pohybuje kolem 12 mésicti, nad
tfi MW je to pak kolem 18 mésicti.

Miliardy do modernizace
energetiky

V souvislosti s ukonc¢enim vyuzivani
uhli pro vyrobu elektfiny v CR, které
by mélo nastat po roce 2033, budou
zapotrebi znacné investice do moder-
nizace tuzemské energetiky, a to pre-

devsim kviili zajiSténi jeji sobéstacnos-
ti. ,Pomoci maji jednotlivé operac¢ni
programy, jako Spravedliva transfor-
mace nebo Zivotni prostfedi, a hlavné
Modernizacni fond, v némz je pro-
stfednictvim deviti programu na sniZo-
vani emisi alokovano asi 300 miliard
korun,“ pripomnél Pavel Zamyslicky,
feditel odboru energetiky a ochrany
klimatu na ministerstvu Zivotniho pro-
stiedi. V fijnu odstartuje dalsi etapa
programu Nova zelena Gsporam. Do
roku 2030 se rozdéli z evropskych i na-
rodnich zdroja dotace v minimalni
vysi 39 miliard korun zamérené na kli-
maticka opatfeni vdomacnostech.
Prechod teplaren a zavodnich elek-
traren z uhli na zemni plyn vyjde odha-
dem na 200 aZ 400 miliard korun v
béznych cenach. Podle Michala Mace-
nauera je pro budoucnost energetiky
klicové, jaky postoj nakonec Evropska
komise k plynu zaujme, zda jej uzna
jako prinejmensim prechodové dekar-
boniza¢ni médium. Pokud by to tak ne-
bylo, méla by energetika Evropy velké
aredlné neresitelné problémy.
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Plyn nabizi rychlé snizeni emisi

Plynovod Cesko-polsky propojovaci plynovod Net4Gas. Foto: Ondrej Némec, MAFRA

ajiSténi bezpecného a spolehli-

vého provozu plynarenské in-

frastruktury, priprava na

transformaci za vyuziti no-

vych plyni s ohledem na celo-
evropské ,,zelené“ plany, plynofikace
sektoru teplarenstvi kviili odklonu od
vyuzivani uhli nebo aktivni pomoc ces-
ké vladeé pri jednani s Evropskou komi-
si. To jsou zasadni vyzvy, pfed nimiz
stoji tuzemsti plynarnici. Vyplynulo to
ze zavéra 27. Podzimni plynarenské
konference, kterou usporadal Cesky
plynarensky svaz (CPS).

»,Soucasna krize trhu s energiemi
dava neprehlédnutelny impulz k systé-
movym zménam v energetické politi-
ce, evropské i tuzemské. Dnes tu krizi
dokazeme zvladnout, za pét let uz to
nemusi byt mozné,“ zdtiraznil Martin
Slaby, predseda Rady CPS. Pravé plyn
ma podle néj nezastupitelnou roli jako
finan¢né vyhodné a bezpecné palivo
v dekarbonizaci ceské energetiky a po-
stupné transformaci na bezemisni eko-
nomiku.

Nastupuji nové technologie

Podle Lenky Kovacovské, vykonné re-
ditelky CPS, je to pravé plynarenstvi,
jez preménu tuzemské energetiky
umozni, at uz jde konkrétné o elek-
troenergetiku, teplarenstvi, nebo do-
pravu.

»Je nezbytné si priznat, Ze plyn je kli-
¢ovym hybatelem udrzitelné energeti-
ky. Vyuzitim dostupnych plynovych
technologii navic dosidhne EU i Cesko
rychlého snizeni emisi,“ sdélila Lenka
Kovacovska s tim, Ze zmény musi do-
znat i samotné plynarenstvi. Nezbytné
jsou investice do distribuc¢ni plynaren-
ské sité vcetné testovani novych tech-
nologii spojenych s biometanem nebo
vodikem.

Podpora by se méla tykat takzvané
kogenerace - kombinované vyroby
tepla a elektfiny z plynovych zdroji
ve spojeni se systémem centralniho za-
sobovani teplem. Na ten je napojeno
priblizné 3,5 milionu obyvatel Ceské
republiky. Pravé dekarbonizace tepla-
renstvi je nevyhnutelna pro splnéni
Klimatickych cili Ceské republiky. Pe-
chod teplaren z uhli na zemni plyn,
ktery vyjde odhadem na sto miliard ko-
run, je proto spole¢nym cilem tepla-
renskych i plynarenskych spolec¢nosti.

Budoucnosti jsou teplarny
na plyn

»Celkova tiroven plynofikace v Ceské
republice patii k nejvys§im v Evropé.
Distribu¢ni soustava byla historicky
stavéna na vétsi kapacity, nez na ja-
kou je nyni vyuzivana,“ pripomnél An-
drej Prno, reditel operativniho Asset
Managementu skupiny GasNet. Jak

GasNet, tak i ostatni provozovatelé dis-
tribuénich soustav v Cesku vyhodno-
cuji potencial a pripravenost na plano-
vany prechod teplaren z uhli na zemni
plyn. GasNet zmapoval trh se zdroji
uhli a identifikoval 101 vyrobcu tepla
s potencidlem této zmény. Podle po-
slednich Gdaja potvrdilo jiz 41 tepla-
ren plyn jako nové palivo v€etné navy-
Seni stavajici potfeby. Teplarenské

Je nezbytné si priznat,
ze plyn je klicovym
hybatelem udrzitelné
energetiky.”

zdroje, které se rozhodly prejit na
plyn, se primarné nachazeji v sever-
nich Cechach a na severu Moravy.
Michal Macenauer, reditel strategie
spole¢nosti EGU Brno, povaZuje plyn
za nastroj feSeni mnoha budoucich vy-
zev, at uz jde o kombinovanou vyrobu
elektriny a tepla, nebo samotnou pozi-
ci plynarenstvi jako nezbytného stabi-
liza¢niho prostredku. ,,Bez plynu ne-
Ize zajistit bezpecny provoz elektrizac-
ni soustavy vcetné teplarenstvi v zad-
né z moznych variant rozvoje. Energe-
tika pro dosaZeni vyrazné dekarboni-
zace potrebuje funkéni plynarenstvi,“

konstatoval Michal Macenauer. Aby
elektrizacni soustava spolehlivé fungo-
vala, bude do roku 2050 zapotrebi
zprovoznit nové plynové zdroje zajis-
tujici prfes 6000 MW pro vyrobu a oko-
lo 800 MW jako zalohu.

Vhodné palivo pro diim i auto

Ze statistik vyplyva, Ze zajem o vytapé-
ni dom plynovymi kotly roste. Zemni
plyn ma proto u domacnosti do bu-
doucna potencial, na druhou stranu
zakaznici ocekavaji od jednotlivych
plynarenskych spole¢nosti nabidku
kompletnich reSeni. Oblibenost zemni-
ho plynu podstatné ovliviiuji i kotliko-
vé dotace. Napriklad v dosud posledni
vyzvé si plynové kotle vybral kazdy
treti zdjemce. Na dalsi podporu vymeé-
ny neekologickych zdroji je priprave-
no minimalné 14 miliard korun. Z této
castky se 5,5 miliardy korun rozdéli
mezi nizkoprijmové domacnosti a 8,5
miliardy korun se vyuZije pro pro-
gram Nova zelena Gisporam.

Pokud jde o oblast dopravy, tak tu-
zemska sit plnicich stanic na stlaceny
zemni plyn (CNG) pokryva celou re-
publiku. V oblasti nakladni dopravy se
s ohledem na sniZeni emisi za¢ina po-
stupné prosazovat zkapalnény zemni
plyn (LNG) s vlastni infrastrukturou.
Do budoucna je také nutno pocitat
s roli biometanu i vodiku.
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Jaderne reaktory se zmensuiji.
Budou pohanet i auta?

apady na sestrojeni atomové-

ho auta se objevovaly uz v

50. letech, kdy lidstvo objevi-

lo potencial skryty v atomu.

Kde jsme ale dnes? A jde ja-
derny reaktor zmensit natolik, aby se
veSel do osobniho automobilu? Podi-
vejme se, kam azZ miiZe miniaturizace
v této oblasti zajit.

Jaderné lodé

V dnesni realné praxi jaderné reakto-
ry pohanéji vojenské letadlové lodé a
ponorky. Rusko dokonce provozuje
nékolik jadernych ledoborct. Nejno-
véjsiledoborce pouzivaji dva reaktory
RITM-200, kazdy z nich ma elektricky
vykon 52 MWe, vysku 8,5 metru a pri-
mér 3,3 metru, coz je na automobil tro-
chu moc. Tyto reaktory maji byt umis-
tény i v elektrarné na pevniné. Udé€lej-
me dalsi krok a zkusme najit reaktor,
ktery by zadné budovy nevyzadoval.

Reaktor na navésu

Americka spolec¢nost Holos pracuje na
projektu 13MWe reaktoru Quad, ktery
by se cely, v€etné pomocnych provo-
71, veSel do standardniho ndmorniho
kontejneru. Dalsi americkd firma
Westinghouse ma podobny projekt
eVinci, ktery bude mit vykon 1 az 5
MWe. Samotny reaktor v IMW verzi
bude velky jako popelnice a cely sys-
tém, ktery miiZe napajet cca 1 000 do-
macnosti, se opét vejde do namorniho
kontejneru. Zajimavosti je i reaktor
Aurora s vykonem 1,5 MWe od rovnéz
americké spolecnosti Oklo, ktery
bude umistén v budové o velikosti hor-
ské chaty.

Cilovym trhem téchto mobilnich

—
T A SR 3 :
[ 0 Fat B Mentls

Vizualizace reaktoru Kilopower na Mé-
sici. Zdroj: NASA

L

technologii jsou odlehlé oblasti, ne-
mocnice v rozvojovych zemich, vojen-
ské zakladny nebo oblasti stizené zivel-
nou pohromou. Jesté nejde o reaktor,
ktery by napajel automobil, ale nasli
jsme technologii, ktera je velice flexi-
bilni. Jeji vyhodou je navic to, Ze ve
srovnani s klasickymi reaktory nevyza-

duje témér zadny personal.

Reaktor Aurora pfipomina horskou chatu. Vizualizace: Oklo

Jak je to mozné? Pouziva totizZ tzv.
technologii heatpipe, kdy aktivni
zonou prochazeji trubice s chladivem,
které diky prirozené cirkulaci odebira
teplo z jaderného paliva. To znamena,
Ze nejsou potreba zadna Cerpadla a té-
méf Zadné pohyblivé ¢asti. Reaktor na-
vic umi svij vykon sam uzptisobovat
odbéru, takze nevyzaduje ani zadné

slozité ridici systémy. A v pripadé od-
pojeni od sité se dokaze jednoduse
sam dochlazovat.

Takhle popsané to zni trochu jako za-
zrak, ale méli bychom za tim vidét spi-
Se mnoho let vyvoje v kosmickém pra-
myslu.

Vesmirny Kilopower

Technologie heatpipe byla vyvinuta
pro americky kosmicky reaktor Kilo-
power, ktery ma vykon 1 azZ 10 kWe a
je velky jen jako palubni zavazadlo.
NASA jej planuje pouzit jako zdroj
energie pro kolonii na Mésici nebo
Marsu a z toho je patrné, proc bylo
pro konstruktéry tak diilezité, aby mél
minimum pohyblivych soucasti a aby
se ridil sam. PoZadavkem byla logicky
co nejvétsi spolehlivost a jednodu-
chost obsluhy.

Cely systém zamysleny pro Mars by
mél podle odhadu vazit 1,5 tuny. Je
tedy vidét, Ze reaktor je sice dostatec-
né maly, ale na pohon automobilu ma
maly vykon a prili§ velkou hmotnost.
A to se bavime o kosmickém reaktoru,
kde by mél byt pomér vykon/hmot-
nost co nejlepsi.

Budoucnost mikroreaktoru

Reaktory nejsou z pohledu miniaturi-
zace vhodnou volbou pro pohon aut.
Presto ale o mikroreaktorech, které
maji vykon 1 az 30 MWe, pravdépo-
dobné uslysime. Britska odnoz mezi-
narodni spolecnosti Nuvia ve své stu-
dii z roku 2016 vidi v mikroreaktorech
trzni potencial o velikosti 2 850 MWe.
Takto ohodnotila velikost trhu v roce
2030 ve Spojeném kralovstvi a v odleh-
Iych oblastech dalSich zemi.

Systém Holos Quad se vejde do standardniho namorniho kontejneru. Vizualizace: Holos



Slunecni energie se stehuje
uz také na netradicni mista

VyuZivani slunecni ener-
gie pomoci fotovoltaic-
kych panelii nabira na
intenzité. Nové slouzi na-
priklad zahradkarim,
majitelim domui i zemé-
délctim. Solarni panely
najdeme i na jezerech.

zhledem k rychlym poklesim
cen solarnich panelti se stava
fotovoltaicky zdroj elektrické
energie stale rozsirenéjsim. vV
pripadé, Ze nemate pozadav-
ky na pravidelnost dodavek a jste
schopni se prizptisobit pocasi, ziskava-
te pouzitim fotovoltaiky jeden z nejlev-
néjsich zdrojt energie. Takovou apli-
kaci je napriklad ¢erpani vody na zaliv-
ku, kdy cerpadlo ziskava proud za po-
moci solarniho panelu. Dalsi vylepSe-
ni domacich ,elektraren“ pak nabizi

akumulace za pomoci baterie. Ceny
bateriovych systému klesaji, a jeSté
vice klesa spotreba pripojenych zarize-
ni. Napijet odlehlou chatu pomoci
Ctyt fotovoltaickych modulti s baterii
se tak stava béZnym jevem.

Jezera jako velké
elektrarny

Méni se ale i tzv. velka fotovoltaika. So-
larni systémy se stéhuji na stfechy vy-
robnich hal, nekvalitni pozemky nebo
stfechy rodinnych dom1i. To je vcelku
uZz bézny jev, ale v posledni dobé se ob-
jevuji dalsi trendy. Velmi zajimavou
aplikaci je plovouci fotovoltaika. Vod-
ni plochy jsou v dnesni dobé jednou z
metod rekultivace krajiny. Velika jeze-
ra vznikajici v severnich Cechach mo-
hou slouzit rekreaci, ale také nahradit
Castecné vypadky produkce tepel-
nych elektraren. Fotovoltaické modu-
ly je totiZ moZno umistit na plovouci
konstrukce do stredu jezera. Vyhod to

ma hned nékolik, teplota u hladiny je
nizsi a tato elektrarna dosahuje mirné
lepsich vynost v porovnani s rozzha-
venou stiechou tovarni haly. Casteéné
zakryti vodni hladiny zase snizuje od-
par vody z nadrZe. Plovouci provede-
ni rovnéz umoznuje naticet moduly
za sluncem a tim zvysit produkci elek-
tfiny. DalSim bonusem je existence
energetické infrastruktury v misté
vznikajicich jezer a lepsi napojeni na
prenosovou soustavu.

Farmy nezavislé na siti

Problémy s napojenim na prenosovou
soustavu na druhou stranu mtize mit
druhy fenomén dneska, a to je Agro fo-
tovoltaika (téZ Agrivoltaika). Solarni
moduly se stéhuji na pole, ale ne jako
hlavni obyvatel. Kromé zdroje elektfi-
ny slouzi jako stinéni pro rostliny a zvi-
rata v polednim horku. Poskytnuta
energie je pak vétSinou zpracovavana

v misté vyroby. To klade vétsi naroky

na vyuziti akumulace elektfiny, ale za-
roven sniZuje pozadavky na budovani
distribucnich siti v odlehlych a do té
doby primyslem nedotcenych kraja.
Samotna Agro fotovoltaika poskytuje
energeticky zdroj pro zajiSténi beze-
misniho chodu farmy. V dobé, kdy
slunce sviti, je energie akumulovana
do baterii. Jejich velikost miize byt re-
dukovana doplnénim o dalsi zdroj, na-
priklad bioplynovou kogeneraci. Bate-
rie tak pomahaji nejen fotovoltaice ale
i kogeneraci ve zlepSeni rezimu chodu
a sniZeni narok na vstupni surovinu.
Takova kombinace zdrojti vede k vy-
raznému sniZeni naroki na neobnovi-
telné zdroje energie. Prinasiilepsi hos-
podareni s biomasou, které je nedosta-
tek. Umistovani fotovoltaickych elek-
traren do krajiny je ale potreba realizo-
vat velmi citlivé. U plovouci fotovoltai-
kyi Agro fotovoltaiky je nutné dbat na
vyvazeni poméru plochy vénované so-
larnim paneldm a plochy s jinym tce-
lem. — Pavel Hrzina
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Zdrojem energie
kapalny propan-butan

V  ada novych primyslovych pro-

vozu vznika na zelené louce,

byt v tésné blizkosti mést, ale

ne zas natolik, aby vyznamné

zasahovaly do méstské aglome-
race. Vétsina z nich resi dilezity pro-
blém, a tim je zdroj energie pro jejich
vyrobu, pripadné pro vytipéni objek-
ti. Pokud tomu nepreje ndhoda, tak
v misté obvykle chybi pripojka zemni-
ho plynu, coz do zna¢né miry eliminu-
je moznost vybéru energie, pokud in-
vestor zohlednuje v prvé radé ekono-
miku provozu.

Prvni v Ceské republice

V blizkém okoli Jihlavy chybéla delsi
dobu obalovna, ktera by pokryla ros-
touci potfeby v ramci podnikatel-
skych aktivit spolecnosti Metrostav,
a. s. To byl padny dtivod postavit v re-
gionu novou, moderni obalovnu, kte-
ra by se zabyvala vyrobou asfaltovych
smési urcenych pro vystavbu a rekon-
strukce pozemnich komunikaci s po-
tenciidlem presahujicim hranice Kraje

Vysocina. Za timto ticelem byla zaloZe-
na dcefina spole¢nost Metrostavu, Jih-
lavska obalovna, s. r. 0., a na zacatku
roku 2021 byla nové postavena obalov-
na uvedena do provozu.

Jihlavska obalovna ASKOM VS3T pat-
1 mezi nejmodernéjsi strojni zafizeni
svého druhu v Cesku. K vyrobé obalo-
vanych Ziviénych smési potfebuje na
urcitou teplotu nahrat véechny ,,ingre-
dience“ (kamenivo, asfalt atd.) a k to-
muto Ucelu slouzi specialni horak. Za
zdroj energie byl vybran plyn, konkrét-
né smeés propan-butanu, ktera je do
obalovny dopravovana v kapalném sta-
vu a na misté je uskladnéna v péti vel-
koobjemovych zasobnicich (20,5 m?).
Dodavatelem zasobnik i plynu se sta-
la firma Tomegas, ktera nabidla kon-
cept a cenovou politiku plné vyhovuji-
ci pozadavkim investora.

Ekologie na prvnim a vyhrevnost
aZ na druhém misté

Kapalna smés propan-butanu je vede-
na ze zasobniku nejprve do vyparniko-

Moderni obalovna Jihlavska obalovna ASKOM VS3T patti mezi nejmodernéjsi strojni zafizeni svého druhu v Cesku. Foto: Tomegas

vé stanice, kde pri teploté zhruba
70 °C méni skupenstvi v plynné. Pro
doplnéni - ohfivaci kotle jsou rovnéz
,hapajeny“ propan-butanem. Soucas-
né zde dochazi k regulaci vysokého tla-
ku plynu na ,stfedotlak®. Odtud je
plyn dlouhym potrubim dopravovan
ke druhému regulatoru tlaku, ve kte-
rém se tlak jesté snizi ze 150 kPa na
30 kPa, a odtud pak rovnou putuje do
horaku umisténého vedle. Takto navr-
Zeny projekt je viibec prvni realizaci
v Ceské republice. Jeho nejvétsi devi-
zou je hospodarny a hlavné ekologic-
ky provoz, ktery byl zde, uprostred
lesti, velmi diilezity.

Zasobovani plynem funguje v podsta-
té automaticky. V. momenté, kdy dis-
pecink Tomegas zjisti na monitoringu
informaci, Ze v nékterém zasobniku
dochazi plyn, posle dotaz na obalov-
nu, zda ma plyn doplnit. Ta udéli
nebo neudéli pokyn, zalezi na situaci.
Pri plném provozu spotfebuje horak
zhruba 1 080 kg plynu za hodinu. Za-
sobniky maji v Jihlavské obalovné

v prondjmu na dobu deseti let a firma
Tomegas zajiStuje kromé dodavek ply-
nu rovnéz veskery servis, idrzbu i re-
vize. Ke zminénym péti zasobnikiim
byl v obalovné instalovan jesté jeden
mens$i zasobnik (5,4 m?), ve kterém je
v kapalném stavu uskladnén ¢isty pro-
pan, jenz se vyuziva pro vytapéni zaze-
mi obalovny.

Vysoka kvalita plynu zarucuje
dobrou ekonomiku

Pro zajimavost doplnime, Ze vyhrev-
nost propan-butanu je radoveé o jed-
notky procent vyssi nez Cistého propa-
nu. Vzhledem k pritomnosti vyparni-
kové stanice je mozné v tomto pripa-
dé pouzivat smés propan-butanu i pri
nizkych teplotach. Na zavér dodejme,
Ze pozitivnim faktorem systému je i vy-
soka kvalita plynu, ktery Tomegas tra-
di¢né (jiz od roku 1992) nakupuje jen
u spolehlivé némecké rafinerie. A to je
také kli¢ k ispéchu a vysoce ekonomic-
kému provozu obalovny.

— Www.tomegas.cz
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